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SNB STOWARZYSZENIE NOWOCZESNE BUDYNKI — EACZYMY NAJLEPSZYCH

Ekspercie
twérz z nami silny gltos branzy budowlanej

Zapraszamy doswiadczonych praktykow oraz przedstawicieli instytucji branzowych,
akademickich i panstwowych. Dotgcz do interdyscyplinarnej dyskusji ekspertow z roz-
licznych dziedzin budownictwa i zyskaj:

realny wptyw na ksztattowanie prawa w Polsce;

rozwijanie zainteresowan i poszerzanie horyzontéw branzowych;
dostep do panelu eksperckiego na www.warunkitechniczne.pl.

Przedsiebiorco
pracuj z nami nad lepszym prawem

Zaangazowanie firm branzowych umozliwia realizacje misje spojnej i wiarygodnej repre-
zentacji branzy budowlanej w procesie stanowienia prawa. \Wspierajgc prace eksperckie
nad doskonaleniem prawa stanowigcego o budownictwie:

zyskujesz poglad, ale i wptyw na zmieniajgce sie prawo;
dotgczasz gtos i opinie swojej firmy do szerokiej dyskusji branzowej;
poznajesz rynek budowlany z perspektywy innych interesariuszy.

Zapraszamy do kontaktu!

biuro@snb.org.pl
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BUDYNKI
A PARKOWANIE
s SAMOCHODOW.
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W najnowszym numerze pisma Warunki Techniczne. PL postanowiliémy w kompleksowy sposéb zajaé sig tematem,
ktéry wielokrotnie juz przewijat sie we wezesniejszych wydaniach, a mianowicie problematyka garazy. Temat ten

jest na tyle wazny i bliski kazdemu z nas, ze z pewnoscia wiele oséb ucieszy tak szerokie spectrum omawianych w
jego ramach zagadnien. Jak zwykle staramy sie przedstawi¢ wybrang problematyke z uwzglednieniem wszystkich

jej aspektéw, zaréwno tych prawnych, ujetych w przepisach WT dla budynkéw, jak i czystko technicznych, wyni-
kajacych z praktyki projektowej oraz uzytkowej. Nie bytoby to mozliwe, gdyby nie nasi eksperci, ktérzy dzielg sie

z Pafistwem swoja wiedza i doéwiadczeniem.

W numerze bedzie mozna przeczyta¢ m.in. o oddymianiu garazy w $wietle nowych wymagar\, o wymogach dla
garazy w ujeciu historycznym, scenariuszach pozarowych dla garazy wielopoziomowych czy systemach sterowania
wentylacjg mechaniczng w garazach. Dla fatwiejszego zrozumienia tematu, przygotowaliémy graf, kidry w przejrzysty
sposéb omawia prezentowane zagadnienia.

W bloku merytorycznym tradycyjnie juz bedzie mozna zapoznad sie z aktualnym stanem dyskusji eksperckiej na
temat ochrony przed hafasem i drganiami, wymagar dla urzadzen piorunochronnych, wymagan dla wentylagji i
Klimatyzacji oraz wymagar dla instalacji dzwonkowej i domofonowej. Goraco zapraszam do lektury — pozwala by¢
na biezaco z dziataniami na rzecz zmiany prawa!

Za nami Il Konwent SNB. Konferendja, ktdrej kolejna edycja odbyla si¢ w hotelu Novotel w Warszawie, zgro-
madzifa ponad stu sze$édziesieciu uczestnikéw, w duzej mierze statych czytelnikéw naszego pisma. Dyskusja byla

podzielona na trzy panele tematyczne, dostosowane do szerokich zainteresowar odbiorcéw, dzigki zemu kazdy
mogt wybrad interesujacy go temat, a jednoczednie miat mozliwoé¢ wziecia udziatu w interdyscyplinamej czeéci

plenarnej. Mamy nadzieje, ze poziom merytoryczny poszczegdlnych prelekgji spetit Paristwa oczekiwania i pozwolit

poszerzy¢ wiedze na wybrane przez Paristwa tematy. Dla tych, ktérym nie udato sie wzia¢ udziatu w Konwencie,
przygotowali§my obszerna relacje z tego wydarzenia. Zachecam do zapoznania si€.

W numerze nie moglo tez oczywiécie zabraknaé najnowszych zmian w krajowych przepisach zwigzanych z bu-
downictwem, wywiadu oraz debaty z udzialem naszym ekspertéw.

Owoanej lektury!

@ZJ@AK

Kinga Lewandowska
Redaktor prowadzaca
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Wydawca pisma
WARUNKI TECHNICZNE.PL jest:

Stowarzyszenie
SNB Nowoczesne Budynki

Dziekujemy za zdjecia nastepujacym firmom:
CODI Grupa Techniczna, Gazex, GMV, Greenway Polska,
Guardian, RD-Bud.

Bezptatne pismo skierowane do przedstawicieli administracji rzadowej i samorzadowej, dziatajacych kompetencyjnie w zakresie

warunkéw technicznych dla budynkéw oraz szeroko pojetych przepiséw budowlanych, branzowych instytutéw naukowo-badawczych,
Srodowiska akademickiego, organizacji branzowych i zawodowych, biur architektonicznych i projektowych, firm wykonawczych

i deweloperdw, producentéw i dostawcéw wyrobdw budowlanych, inwestoréw oraz wszystkich profesjonalistéw zainteresowanych

tematyka przepiséw techniczno-budowlanych oraz rozwojem nowoczesnych budynkéw w Polsce.

Naktad 2000 egz.

SNB rozwija wspotprace ekspercka w zakresie zagadnien techniczno-

budowlanych, promujac rozwéj nowoczesnych budynkéw w Polsce.

al. Niepodlegtosci 18, 02-653 Warszawa
tel. 22 489 54 30, biuro@snb.org.pl
www.snb.org.pl

Zdjecie na oktadce:

"Nowa ikona" gdariskiej architektury -
Muzeum Il Wojny Swiatowej w Gdarisku
(23 tys.m?i 5 tys. m? wystaw).

Fot. arch. Muzeum.
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www.warunkitechniczne.pl

Redaktor prowadzaca:
Kinga Lewandowska

Gtéwny Ekspert SNB
mgr inz. Anna Sas-Micun

Opracowanie graficzne i sktad:
Frogis biuro@frogis.pl
Wspolpraca: Joanna Kotacz-Smieja
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A Il KONWENT SNB - WAZNE A GARAZE W BUDYNKACH - KOSZT UCIAZLIWY, ALE NIEZBEDNY?

SPOTKANIE POLSKIEJ BRANZY Jak na budowe garazy zapatruja sie producenci rozwigzan, deweloperzy,
BUDOWLANEJ zarzadcy? Ciekawe odpowiedzi przynosi debata miedzy doswiadczonymi
Gorace dyskusje w trzech panelach praktykami.

tematycznych i twércze réznice zdan.
lll Konwent SNB przeszedt do historii
polskiej mysli budowlane;j.
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A PODSTAWOWE INFORMACJE
O WENTYLACJIGARAZY ) )
Dlaczego i jak powinniémy A $R?\.IJEI6\',I'§-\II;1;NIIIE I:S,EZEII:E’II\IIO:’NV ODDYMIANIA GARAZY
wentylowac garaze? Solidna dawka ONO c SO

wiedzy od mgr inz. Beaty Berezow- 0Od 1 stycznia 2018 r. zmienity sie WT. Dr inz. Dorota Brzezinska
skiej. przedstawia nowe wymagania bezpieczenstwa ppoz. garazy.

str. 55
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IBUDOWNICTWO

Hasto - elektromobilnosé. Odzew
- ambitne plany rzadu. A co na
Aoy ) b ok T, R, e to rynek budowlany? Rzetelna
Wl 3 ok . analiza mgr inz. Antoniego Lisow-
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EDUKACJA, JAKOSC, STANDARDY -

WIZYTOWKI BRANZY KOMINIARSKIE)

inz. Jan Budzynowski

Wiceprezes Korporacji Kominiarzy
Polskich

Mistrz kominiarski z 46-letnia praktyka
w jednoosobowej wtasnej firmie. Prace
jako kominiarz rozpoczat réwnolegle ze
studiami na Politechnice Wroctawskiej
(kierunek "Konstrukcje Budowlane

i Inzynierskie"), uzyskujac dyplom
mistrzowski w zawodzie kominiarz

i dyplom inzyniera budownictwa

w jednym czasie. Wspoéltworca i redaktor
prowadzacy kwartalnika Kominiarz
Polski, opiekun zespotu redakcyjnego.

W sierpniu 2004 roku z okaz;ji
piecdziesieciolecia organizacji
ESCHFOE wspoétorganizowat
kongres w Krakowie. Uczestnicy -
jako prekursorzy troski o ochrone
Srodowiska, oszczednos¢ energii
czy tez bezpieczenstwo pozarowe -
stworzyli memorandum, ktére po
podpisaniu przez przedstawicieli
wszystkich krajow zostato wreczone
wiadzom panstwowym we wszystkich
krajach uczestniczacych. Na rok
2020 planowany jest kolejny
kongres ESCHFOE.
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Jaka jest historia powotania KORPORA-
CJI? Co stanowilo geneze jej powotania
do zycia?

W Polsce do roku 1988 kominiarstwo byto $cisle
uregulowane obowigzujacymi wtedy przepisami.
Rzemiosto kominiarskie byto koncesjonowane.
Byto okreslone, kto moze otrzymac koncesje
i jaki teren moze obstugiwac, natomiast prze-
pisy o ochronie przeciwpozarowe] okreslaty
z jaka czestotliwoscig kominy powinny byty by
czyszczone. Owczesne whadze w ramach trans-
formacji gospodarczej przyjety ustawe o swo-
bodzie dziatalnosci gospodarczej (tzw. ustawa
Wilczka) z dnia 23.12.1988 r. Tak wiec w mysl
tej ustawy kazdy obywatel mégt zajmowac sie
dowolng dziatalnoscig gospodarcza — oczywiscie
kominiarstwem tez. W roku 1990 KG Strazy
Pozarnej rozestata do Komend Wojewddzkich
i Rejonowych Strazy Pozarnych w Polsce infor-
macje ze czyszczenie komindéw nie bedzie juz
przymusowe ( co ostatecznie zostato uchylone
ustawa z sierpnia 1990 o ochronie ppoz), zatem
nie powinni sprawdzac¢, czy wiasciciele doméw je
czyszczy. Spowodowato to wzrost pozardw ko-
minowych, zatruc tlenkiem wegla i pojawili sig tez,
jak w kazdej dziatalnodci, oszusci pobierajacy pie-
nigdze za niewykonane lub tez byle jak wykonane
ustugi. Kominiarze z réznych stron Polski, widzac
z jednej strony wzrost zagrozen pozarowych
i wzrost zatru¢ tlenkiem wegla, a z drugiej strony
powolny rozpad rzemiosta — dodajmy, rzemiosta,
ktére przetrwalo rozbiory i wojny — spotkali sie
w Opolu w siedzibie Cechu Kominiarzy, ktory
istniat od roku 1951, na zebraniu zafozycielski.
Osmioosobowy komitet zatozycielski w dniu
02.02.1991 r. w Sadzie Wojewddzkim w Opolu
zarejestrowat pod nazwa Korporacja Kominiarzy
Polskich nowo powstatg organizacje oraz jej statut.
Organizacja zostata wpisana w KRS pod nr 76862.

Czy podobne organizacje krajowe funkcjo-
nuja na swiecie, w tym w panstwach UE?

Tak w Polsce, jak i w krajach europejskich istnieja
organizacje zrzeszajace mistrzéw kominiarskich.

W niektorych z krajéw istnieja nawet po dwie np.
Wiochy i Potudniowy Tyrol czy tez Francja i Alzacja
z Lotaryngia. Jest to spowodowane miedzy innymi
powojennym podziatem terytorialnym.

Czy Korporacja jest cztonkiem organiza-
cji miedzynarodowych? Jaka jest rola tych
organizacji i na czym polega udziat KOR-
PORACII?

W niespetna w dwa lata od powstania Korpora-
cja Kominiarzy Polskich na kongresie w Finlandii
20.08.1992 zostata przyjeta w poczet miedzy-
narodowej organizacji ESCHFOE — Europejskie;
Federacji Mistrzéw Kominiarskich . Giéwna rola
Federacji polega na doprowadzeniu do standary-
zacji rzemiosta kominiarskiego w Europie, jednako-
wych lub tez podobnych przepiséw dotyczacych
ochrony przeciwpozarowej, ochrony srodowiska,
normalizacji etc.

Jaka dziatalnos¢ krajowa prowadzi KOR-
PORACJA? Ktére realizowane zadania

mozna uznac za najwazniejsze?

Korporacja za jedno z najwazniejszych zadan
uwaza dziatalno$¢ edukacyjna, prowadzong
w spotfeczenstwie i dotyczaca bezpiecznego
uzytkowania urzadzen grzewczych, oszczed-
nosci energii, ochrony $rodowiska. Natomiast
edukacja naszych czfonkédw nakierowana jest na
podnoszenie wiedzy ogdlnej i wzrost kwalifikacji.
Inicjujemy tworzenie nowych przepiséw i wspi-
pracujemy jednoczesnie przy ich powstawaniu.
Nasi cztonkowie pracujg stale w czterech komi-
sjach normalizacyjnych PKN.

Jakie znaczenie ma dla rozwoju sektora
budownictwa funkcjonowanie Pana or-
ganizacji?

Nasi kominiarze, korzystajac z przynaleznosci do
ESCHFOE, uczestniczyli w ubiegtych latach w szko-
leniach w zagranicznych oérodkach i tym sposobem
kilkuset mistrzéw kominiarskich posiadio wiedze
na temat nowoczesnych konstrukgji i systemdw
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kominowych oraz nowoczesnych energooszczed-
nych urzadzen grzewczych. Jak skorzystat na tym
sektor budownictwa? W roku 1990 istniafa tylko
jedna norma dotyczaca kominéw. Nasi kominia-
rze, dzieki wiedzy, ktéra zdobyli na szkoleniach
za granica, brali udziat w pracach komisji aprobat
technicznych (ITB; INSTAL; IGNIG), ktére miaty
ustawowe upowaznienie do wydawania aprobat
technicznych. Dzieki naszej pracy zostali w Polsce
wypromowani producendi systemdw kominowych
stalowych i ceramicznych.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo bu-
dowlane (Dz. U. 2017, poz. 1332) w art. 5
ust.l stanowi, iz obiekt budowlany, jako
catos¢ oraz jego poszczegdlne czesci,
wraz ze zwiazanymi z nim urzadzeniami
budowlanymi nalezy, biorac pod uwage
przewidywany okres uzytkowania, pro-
jektowac i budowaé w sposéb okreslony
w przepisach, w tym techniczno-budow-
lanych, oraz zgodnie z zasadami wiedzy
technicznej, zapewniajac spetnienie
podstawowych wymagan dotyczacych
obiektéw budowlanych okreslonych
w zataczniku | do rozporzadzenia Par-
lamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr
305/2011 z dnia 9 marca 2011 r. Jednym
z istotnych wymagan podstawowych jest
wymaganie bezpieczenstwa uzytkowania
i dostepnosci obiektéw zgodnie, z ktérym
budynki powinny by¢ tak zaprojektowa-
ne i wykonane, aby nie stwarzaty niedo-
puszczalnego ryzyka wypadkow lub szkéd
w uzytkowaniu lub w eksploatacji takich
jak obrazenia w wyniku eksplozji. Jakie
warunki techniczne dla budynkéw gwa-
rantuja spetnienie tego wymagania?

Aprobowane przez kominiarzy systemy komino-
we, urzadzenia grzewcze, urzadzenia wentylacyjne
spetniaja wymagania podstawowe zdefiniowane
w Prawie Budowlanym. Nadrzednym celem, atakze
interesem $rodowiska kominiarskiego, jest bezpie-
czenhstwo uzytkownika obiektu oraz samego obiektu.

Czy krajowa normalizacja dotyczaca za-
gadnien techniki kominowej nadaza za
europejska?

Krajowa normalizacja dotyczaca zagadnierh tech-
niki kominowej idzie ramie w ramie z CEN-em,
anawet, jak sadze, niediugo zacznie ja wyprzedzac.
My jako pierwsi i na razie jedyni na bazie nowe-
lizowanej normy PN-B 10425 mamy nadzieje

Po opracowaniu funkcjonujacej standaryzacji
zawodu kominiarz, a przed opracowaniem
standardow ksztalcenia w zawodzie kominiarz

(rozporzadzenie Ministra Edukacji) celem
nadrzednym dla Korporacji Kominiarzy
Polskich jest opracowanie standardow
kompetencji zawodowych.

stworzy¢ norme zawierajaca wymagania konstruk-
cyjne dla komindw, okredlajace nie tylko sposéb
ich prowadzenia i usytuowania w budynku ale
réwniez wykonanie i usytuowanie ponad dachem,
odlegtoéci wylotéw od przeszkéd i drzew.

Czy istnieje potrzeba przeniesienia jakichs
ustalen normowych do przepiséw dotycza-
cych budynkéw lub uzupetnienia wykazu
norm przywotywanych w WT, stanowia-
cego Zataczniku nr 1? Jesli tak, jakie zna-
czenie miatoby takie dziatanie?

Naturalnie w zaleznosci od zainteresowarn moga
by¢ zgtaszane rézne potrzeby. Moim zdaniem

najwazniejsze i najpilniejsze bytoby wpisanie do

przepiséw budowlanych bezwzglednego obo-
wiazku poddania ,kominéw” odbiorowi przez
posiadajacego uprawnienia mistrza kominiarskiego.
Znikneta by wtedy zmora tzw. ,kominéw” budo-
wanych z ptyt OSB, ptyt kartonowo-gipsowych,
rur typu fleks podwieszonych pod odpowietrzni-
kiem kanalizacyjnym w dachu i udajacych przewo-
dy wentylacyjne . Wtedy pewnie tez okazatoby sie

ze wentylacja grawitacyjna wykonana zgodnie ze

sztuka jest sprawna i kominy juz bez cudzystowu

funkcjonuja prawidfowo.

Jakie dziatania podejmuje KORPORACJA,
aby sprostac rosnacym oczekiwaniom inwe-
storow w zakresie bezpieczenstwa?

Korporacja Kominiarzy Polskich od wielu juz
lat prowadzi dziatalno$¢ edukacyjna dla swoich
cztonkdw, ksztalcimy sie nie tylko w kraju ale
réwniez w o$rodkach zagranicznych. Dla $ro-
dowisk zwigzanych z procesem budowlanym
od kilku lat prowadzone sa otwarte konferencje

,Bezpieczne Ciepto” biorg w nich udziat przed-
stawiciele $rodowisk naukowych — Politechnik,
srodowisk budowlanych, kominiarze, przed-
stawiciele administracji budowlanej. Najnow-
sze dziatanie to przeprowadzone w Opolu 1
stycznia 2018 roku seminarium "Doswiadczalna
ocena emisji zanieczyszczeh powstatych podczas
procesu spalania w odniesieniu do zastosowane-
go systemu odprowadzajacego gazy spalinowe".

Jaka jest wizja KORPORAC]|I w zakresie
rozwoju techniki kominowej ze wzgledu
na potrzeby sektora mieszkaniowego,
a jaka dla sektora ustug? Jakie sa per-
spektywy rozwoju w ciagu 20 lat?

Korporacja Kominiarzy Polskich wspdlnie
z innymi organizacjami migedzynarodowymi
zrzeszonymi w ESCHFOE ustala wspdlny kie-
runek dziatah w CEN — rozwdj i normalizacja
techniki kominowej, rozwdj nowoczesnych
technik grzewczych, nowoczesne metody od-
prowadzania i oczyszczania spalin, nowoczesne
zabezpieczenia p.poz. W zwiazku ze zmianami
klimatycznymi, huragany i tornada w naszej
strefie geograficznej wielodniowe a nawet wie-
lotygodniowe przerwy w dostawach energii
elektrycznej i cieplnej skianiaja kominiarzy nie
tylko w Polsce ale i w Europie do rozwigzania
i zapewnienia alternatywnych zrédet ogrzewania
dla obszaréw dotknietych kataklizmem.

Jakie sa nowe trendy i kierunki zarzadza-
nia bezpieczenstwem budynkéw w ob-
szarze budownictwa mieszkaniowego
i uzytecznosci publicznej, jesli chodzi
o budynki nowo wznoszone i moderni-
zowane istniejace?
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Odpowiedz na to pytanie, w ogdle to za-
gadnienie, nalezy do tych trudniejszych. Bo
w zasadzie obowiazujace przepisy nakladaja
na zarzadce, wiasciciela, uzytkownika szereg
okreslonych obowigzkéw, nie naktadajac na
nich jednocze$nie odpowiedzialnosci za sposéb
ich realizacji. Prawo nakfada na zarzadcg obo-
wiazek poddania corocznej kontroli przewo-
déw kominowych i zarzadca zleca wykonanie
tej kontroli mistrzowi kominiarskiemu. Istnieje
jednak w Polsce — nieliczna wprawdzie, ale
jednak — grupa zarzadcéw, dla ktérych jedynym
kryterium jest cena protokétu kontrolnego.
Ci zarzadcy nie zastanawiaja sig, ze wystaw-
ca protokodtu mieszka kilkaset kilometréow od
obiektu, nie sprawdzaja referencji, czasami
wrecz zadaja tzw. czystych protokdtdw. Z tym
Korporacja nie tylko walczy w sposéb ciagty,
ale zamierza ten proceder w trosce o bezpie-
czenstwo uzytkownikéw mieszkan catkowicie
wyeliminowac.

Jaka role petnia, a jaka powinny petni¢
standardy techniczne projektowania
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i wykonawstwa? Czy KORPORACJA
bierze udziat w ich przygotowywaniu

na poziomie krajowym? Jesli tak, jakie
zrealizowane opracowania mozna uzna¢
za najistotniejsze?

Z ubolewaniem musze stwierdzi¢, ze w przy-
gotowaniu standardéw technicznych projekto-
wania i wykonawstwa bierzemy udziat tylko
w sposéb posredni. Nasi cztonkowie pracuja
w czterech komisjach normalizacyjnych PKN,
nasi przedstawiciele wspotpracuja z SNB, zgta-
szamy inicjatywy prawodawcze tak do Mini-
sterstwa Infrastruktury i Budownictwa, jak i do
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych (ochrona
p.poz) czy Ministerstwa Srodowiska (ochrona
Srodowiska, walka ze smogiem). Prowadzimy
wiasne konferencje poswiecone bezpiecznej
eksploatacji budynkdéw mieszkalnych.

Jakie miejsce w dziatalnosci organiza-
cji zajmuje kwestia opracowywania
standardéow kompetencji zawodowych
z branzy kominiarskiej?

/ WARUNKI TECHNICZNE / OPINIE /

Dzisiaj po opracowaniu juz funkcjonujacej
standaryzacji zawodu kominiarz oraz do opra-
cowania standardéw ksztalcenia w zawodzie
kominiarz (rozporzadzenie Ministra Edukacji)
celem nadrzednym dla nas jest opracowanie
standardéw kompetencji zawodowych. W kor-
poracji, ale réwniez i poza nig, sa kominiarze
o réznym poziomie wyksztafcenia i kwalifikacji.
Sa wérdd nas mistrzowie z wyksztatceniem
zawodowym, ale z diugim stazem praktycznym
w zawodzie kominiarz. Sg réwniez mistrzowie
z wyksztatceniem $rednim lub nawet wyzszym,
ostatnio przybyt nam nawet mistrz kominiarski,
ktory obronit prace doktorska na Wydziale
Budownictwa o tematyce kominowej. Tak wigc
jednym z najwazniejszych zadan Korporadji jest
takie opracowanie standardéw kompetendji
zawodowych, aby w petni wykorzysta¢ indy-
widualne doswiadczenie i dodatkowa wiedze
zdobyta dzigki wyksztalceniu kazdego mistrzal

Jakie dziatania planuje podejmowac
KORPORACJA w perspektywie najbliz-
szych 5 lat?

Sadze, ze dobry poczatek zrobilismy juz 26 lat
temu, konsekwentnie udafo sie nam nie tylko
zmieni¢ potoczny, nie zawsze dla nas pochleb-
ny, obraz kominiarstwa .Dzieki naszej pracy
zaistniaty na polskim rynku i umocnity swoja
dziatalno$¢ firmy produkujace nowoczesne
systemy kominowe. Miedzy innymi dzigki nam,
ESCHFOE przyjeto wspdlny dla wszystkich
panstw cztonkowskich UE kierunek dziafan.
Dzieki pewnej tzw. unifikagji i szkolenia, i prace
normalizacyjne, a takze dziatania prawotwércze
w poszczegdlnych krajach przebiegaja w tych
samych kierunkach. No i najwazniejsze — wcigz
dbamy o ksztalcenie naszych cztonkéw, nie
tylko zawodowe, ale i ogdlne. Tak wiec pla-
nujemy kontynuacje dotychczasowych dziatan,
z dopuszczalnym duzym marginesem ewentu-
alnych zmian, gdyby zaszta taka potrzeba.

Dziekuje za rozmowe.

Rozmawiata Kinga Lewandowska
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WENTYLACJA SZYBOW DZWIGOWYCH

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie warunkdw tech-

nicznych, jakim powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie (dalej ,Warunki

Techniczne”), pomieszczenia budynku powinny miec¢ zapewniona wentylacje:

»  § 5l Budynek i pomieszczenia powinny mie¢ zapewnionq wentylacje lub
klimatyzacje, stosownie do ich przeznaczenia.

»  § 147 ust. 2. Wentylacje mechanicznq lub grawitacyjnq nalezy zapewnic
w pomieszczeniach przeznaczonych na pobyt ludzi, w pomieszczeniach bez
otwieranych okien, a takze w innych pomieszczeniach, w ktdrych ze wzgledow
zdrowotnych, technologicznych lub bezpieczeristwa konieczne jest zapewnienie
wymiany powietrza.

Do pomieszczer budynku naleza réwniez przestrzenie zajmmowane przez
dzwigi, tj. szyby, maszynownie, linownie i pomieszczenia zespotéw napedowo-

-sterujacych. W nich tez powinna by¢ zapewniona odpowiednia wentylacja, aby
wyeliminowac lub zmniejszy¢ do poziomu minimalnego, niebezpieczenstwo
dla oséb korzystajacych z dzwigu (pasazerdw), konserwatordw i inspektoréw
dozoru technicznego.

MINIMALNE WYMAGANIA (ZALECENIA)

Warunki Techniczne nie zawieraja minimalnych wymagan dotyczacych bez-
posrednio wentylacji pomieszczen dzwigu. Dobdr parametrow wentylagji,
w tym rodzaju i minimalnych przekrojéw poprzecznych przewoddw, wyko-
nywany jest na podstawie wyzej wspomnianych, ogdlnych wymogdw oraz
na podstawie bardziej szczegétowych danych podawanych przez instalatora.
W okresie obowigzywania poprzednich norm zharmonizowanych [7], [8]
(normy te utracity domniemanie zgodnosci w dniu 31 sierpnia 2017 r., tym
samym przestaty by¢ normami zharmonizowanymi), instalatorzy dzwigéw
postugiwali sie ich zaleceniami dotyczacymi wentylacji. Normy wymagaty

odpowiedniej wentylacji w szybie, maszynowni i przestrzeniach zespotéw
napedowo-sterujacych, a dodatkowo dla szybdéw podawaty, ze jezeli
nie istniejg odrebne normy dotyczace wentylacji szybéw (np. normy lub
przepisy krajowe), w nadszybiu zaleca si¢ zapewni¢ otwory wentylacyjne
o powierzchni minimum 1% przekroju poprzecznego szybu. Celem tego
zalecenia byto zapewnienie minimalnej wymiany powietrza poprzez wenty-
lacje grawitacyjna. Instalatorzy dzwigéw czesto podawali je na wytycznych
projektowych (zatozeniach technicznych, projektach montazowych itp.)
osobom odpowiedzialnym za projektowanie i przygotowanie szybu. Pro-
jektant wentylacji szybu mogt okresli¢ inne parametry (minimalne przekroje,
sposéb wykonania kanatéw itp.) tak, aby wentylacja byta odpowiednia,
jednak w wielu przypadkach poprzestawano na zrealizowaniu tych zalecen.

ZMIANY W PRZEPISACH I NORMACH

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury, w wersji obowiazujacej do 31 grudnia
2017 r., nie zawierato wiasciwego odwotania do przepiséw dotyczacych
dzwigdw. Od | stycznia 2018 r. zaczeta obowiazywac zmiana rozporzadzenia,
w ktorej zostaty zmienione zapisy dotyczace szczegdtowych wymagan dla
dzwigdw i innych urzadzen podnoszacych, natomiast w zakresie wymagan
dotyczacych bezposrednio wentylacji pomieszczet dzwigu nie wprowadzono
znaczacych zmian. Nowe wymaganie brzmi:

§ 202 Szczegdtowe wymagania, jakim powinny odpowiadac dzwigi, inne urzqdzenia
podnoszqce, schody ruchome oraz pochylnie ruchome, okreslajq przepisy odrebne.

Dla wyjasnienia nalezy poda¢, ze przepisy odrebne dotyczace dzwigdw

wynikaja z rozporzadzenia Ministra Rozwoju w sprawie wymagan dla
dzwigdw i elementéw bezpieczenstwa do dzwigdw [2], a dla pozostatych
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urzadzen maja zastosowanie wymagania wynikajace z rozporzadzenia
Ministra Gospodarki w sprawie zasadniczych wymagan dla maszyn [3].

Rozporzadzeniem Ministra Rozwoju [2] wdrozono do polskiego prawa
postanowienia dyrektywy dzwigowej [4], w tym jej zasadnicze wymagania
dotyczace zdrowia i bezpieczenstwa. W § 7 ust. | rozporzadzenia przy-
wolano artykut 6 dyrektywy, stanowiacy:

Podmiot odpowiedzialny za prowadzone prace w budynku lub w budowlach
oraz podmiot instalujqcy dzwig informujq sie wzajemnie w zakresie niezbgednym
do wiasciwego dziatania i bezpiecznego uzytkowania dzwigu oraz podejmujq
w tym celu odpowiednie dziatania.

Jednym z zagadnier wzajemnych ustalern pomiedzy projektantem, osoba
odpowiedzialng za prace w budynku a instalatorem powinna by¢ wentylacja
pomieszczen dzwigu. Obecnie, po zmianie norm zharmonizowanych, norma
[5] nie zawiera normatywnych zalecen odnosnie minimalnych wielkosci
powierzchni przekrojéw otwordw wentylacyjnych, ze wzgledu na réznorod-
nos¢ i ztozono$¢ konstrukeji dzwigowych, jak réwniez ze wzgledu na duze
zréznicowanie budynkdw, w ktérych moga by¢ instalowane dzwigi, np. dzwig
dwuprzystankowy w przychodni opieki zdrowotnej i piec¢dziesigcioprzystan-
kowy w wiezowcu. Same budynki moga by¢ wyposazone w zaawansowane
systemy energooszczedne, ktdre czesto wymagaja odpowiedniego dziafania
systemdw wentylacyjnych. Dodatkowo, duzo dzwigdw nie posiada maszynow-
ni. Zespdt napedowy z przemiennikiem czestotliwosci (falownikiem) i innymi
podzespotami sterowania jest umieszczony w szybie, najczesciej w nadszybiu,
co powoduje, ze w tej czesci szybu wydzielana jest pewna ilos¢ ciepla, ktora
nalezy odprowadzi¢ poza szyb. Wydzielana ilo$¢ ciepta w szybie powinna
by¢ podana przez instalatora osobie odpowiedzialnej za prace projektowe
budynku. Przy opracowywaniu zalecer dotyczacych wentylacji nalezy wiec
uwzglednic¢ rézne uwarunkowania, w tym podstawowe, aby osoby korzysta-
jace z dzwigu miaty czym oddychad, a takze aby temperatura w szybie byfa
odpowiednia dla pasazerdw, konserwatordw i zespotéw dzwigu.

Sprawa wentylacji zostata w normie ujeta odmiennie. W Zataczniku E
(informacyjnym) przedstawiono, dos¢ szeroko i szczegdtowo, potrzebe
wentylagji, jak réwniez czynniki ktére moga wplywac na jakos¢ wentylacji.
Niemniej jednak jest to zatacznik informacyjny i konkretnych wartosci, np.
w formie minimalnych przekrojéw przewodéw nie zawiera.

Sprawna wentylacja
pomieszczen dzwigu zapewnia
bezpieczenstwo ludziom

i wptywa na poprawne
i niezawodne dziatanie
zespotow dzwigowych.
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W normie utrzymano zalecenie, aby wentylacji z innych pomieszczen niz
nalezace do dZzwigu nie prowadzi¢ przez pomieszczenia dzwigu. Punkt
5.2.1.3 brzmi: Szyb, przestrzenie zespotu napedowo-sterujgcego i linownie
nie powinny by¢ uzywane do zapewniania wentylacji pomieszczen innych niz
pomieszczenia, ktore nalezq do dzwigu.

DODATKOWE CZYNNIKI WARUNKUJACE WENTYLACJE SZYBU
Wentylacja szybu ma zasadniczy wplyw na sprawng wentylacje kabiny. Norma
zharmonizowana [5] dokfadnie okresla minimalng powierzchnie otwordw
wentylacyjnych w kabinie i ich usytuowanie (spetnienie tego wymagania
nalezy do obowiazku instalatora dzwigu), aby zapewni¢ wystarczajaca
wymiane powietrza pasazerom w kabinie. Pasazerowie jadacy w kabinie
przebywaja w niej wzglednie krétko, jednak w przypadku awarii dzwigu
(postoju) przebywaja w niej az do czasu uwolnienia przez konserwatora lub
odpowiednie stuzby. Oczekiwanie na pomoc i rozpoczecie uwalniania moze
zaja¢ nawet kilkadziesigt minut. Nalezy nadmieni¢, ze norma zharmonizowana
dotyczaca zdalnego alarmowania w dzwigach osobowych i towarowych [9],
obejmujaca wymogi i zalecenia zwigzane z organizacja i sprzetem stuzacym
do wzywania pomocy z wnetrza kabiny przez uwiezionych pasazerow
zaleca, aby system zapewnial mozliwo$¢ wezwania pomocy nawet przez
I'h po odtaczeniu giéwnego zasilania dzwigu. Trzeba réwniez uwzgledni¢, ze
w kabinie dzwigu moze by¢ bardzo ciasno, jesli do kabiny wejdzie maksymalna
dopuszczalna liczba pasazeréw. To zattoczenie utrudnia naturalny przeptyw
powietrza oraz powoduje duzy dyskomfort w przypadku nieprzewidzianego,
przediuzajacego sie postoju kabiny.

Maksymalna liczba oséb, ktéra moze wejs¢ do kabiny jest podawana w kabinie
i w dokumentacji technicznej, parametrach technicznych dzwigu. Nalezy
zwréci¢ dodatkowa uwage projektantéw na dzwigi osobowo-towarowych
o napedzie hydraulicznym, poniewaz moga one mie¢ kabiny, ktore maja
wieksza powierzchnie uzytkowa niz kabiny dzwigdw elektrycznych cier-
nych. Z tego powodu, kabiny mieszcza wieksza liczbe pasazerdw niz jest
podawana jako nominalna liczba oséb w kabinie. Maksymalng liczbe oséb
w kabinie, ktéra nalezy uwzgledni¢ przy projektowaniu wentylacji mozna
uzyskac od instalatora dzwigu.

W przypadku specjalnego wykonania dzwigdw, jakim sg dzwigi odporne na
wandalizm [10], wymaga sig, aby dla otwordw wentylacyjnych dostepnych
z zewnatrz szybu wymiary pojedynczego otworu nie byty wieksze niz 250 mm
x 250 mm i byty zabezpieczone w taki sposdb, aby nie mozna byto przez nie
przetknad prostego preta o jakimkolwiek przekroju poprzecznym. Powinna
by¢ réwniez zapewniona odpowiednia, okre$lona w normie wytrzymato$é
mechaniczna tego zabezpieczenia.

DZWIGI ZDWIEMA NIEZALEZNYMI KABINAMI W SZYBIE LUB
KABINAMIDWUPOZIOMOWYMI

W budynkach wysokosciowych instalowane sa dzwigi, ktére w jednym
szybie moga mie¢ dwie niezalezne kabiny lub kabine dwupoziomowa. Przy
projektowaniu wentylacji szybu nalezy uwzgledni¢ odpowiednia liczbe pa-
sazerow (podwdjng w stosunku do pojedynczej jednopoziomowe;j kabiny).
Takie rozwigzanie wystepuje w dzwigach szybkich, ktére ze wzgledu na
zjawiska towarzyszace szybkiemu przemieszczaniu sie kabiny wymagaja
dodatkowych otwordw w szybie utatwiajacych wyrdwnywanie cisnien
pomiedzy przestrzeniami nad kabing i pod kabing w czasie ruchu kabiny.
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DZWIGIDLA STRAZY POZARNEJ

W rozporzadzeniu [1] oraz jego nowelizacji obowigzujacej od | stycznia
2018 r., utrzymane zostato wymaganie dotyczace szybow dzwigdw dla ekip
ratowniczych, ktére brzmi:

§ 253 ust. 4 Szyb dzwigu dla ekip ratowniczych powinien byc¢ wyposazony
w urzqdzenia zapobiegajqce zadymieniu.

To wymaganie ma na celu zapewnienie bezpiecznych warunkéw straza-
kom podczas zwalczania pozaru lub prowadzenia akgji ratowniczej przy
pomocy dzwigu.

PODSUMOWANIE

Sprawna wentylacja pomieszczen dzwigu zapewnia bezpieczenstwo pasaze-
rom, konserwatorom i inspektorom dozoru technicznego oraz ma wptyw na
poprawne i niezawodne dziatanie zespoléw dzwigowych. System wentylacji
powinien uwzgledniac zaréwno potrzeby dzwigu, jak i uwarunkowania istotne dla
budynku, w ktérym bedzie eksploatowany dzwig. Obecnie w normie dotyczacej
dzwigdw nie ma wymogdw odnosnie przekrojow otwordw wentylacyjnych.
Odpowiedni system, facznie z doborem jego parametréw, moze zaprojekto-
wac osoba z odpowiednig wiedza techniczng z zakresu instalacji sanitarnych.
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Doswiadczony ekspert branzy dzwigowej. Zawodowo
od od 25 lat zwiazany z firma Schindler. Aktywnie dziata
na rzecz rozwoju branzy m.in. w Polskim Stowarzyszeniu
Producentéw Dzwigéw, KT |31 ds. Dzwigdw,

Schodéw i Chodnikéw Ruchomych Polskiego Komitetu
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PUBLIKACJA W DZIENNIKU USTAW POZ. 176
Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministréw z dnia 19 stycznia 2018 r.
Zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczegétowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury

PUBLIKACJA W DZIENNIKU USTAW POZ. 175
Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministréw z dnia 19 stycznia 2018 r.
Zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczegélowego zakresu
dziatania Ministra Inwestycji i Rozwoju
Zgodnie z nowym brzmieniem § | ust.2 Minister Inwestycji i Rozwoju
kieruje dziatami: budownictwo, planowanie i zagospodarowanie prze-
strzenne oraz mieszkalnictwo, a takze rozwdj regionalny.

Zgodnie z zalacznikiem do rozporzadzenia Ministrowi Inwestycji i Rozwoju
podlegaja lub przez niego sa nadzorowane: Gléwny Geodeta Kraju,

Gtéwny Inspektor Nadzoru Budowlanego.

Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 22 stycznia 2018 r.

PUBLIKACJA W DZIENNIKU USTAW POZ. 121

Tekst jednolity ustawy o gospodarce nieruchomosciami
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PUBLIKACJA W DZIENNIKU USTAW POZ. 101

Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministrow z dnia | | stycznia 2018 r.
w spawie szczeg6towego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury

W Swietle ustalen § | ust.2 Minister Infrastruktury kieruje nastepujacymi

dziatami administracji rzagdowe;j:

) budownictwo, planowanie i zagospodarowanie przestrzenne oraz
mieszkalnictwo,

2) tacznos,

3) transport.

Rozporzadzenie weszto w zycie z dniem ogloszenia z moca od 9 stycznia
2018 r.

PUBLIKACJA W DZIENNIKU USTAW POZ. 2285
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 14 listo-
pada 2017 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkéw

technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie

Przepisy rozporzadzenia weszly w zycie | stycznia 2018 r. z wyjatkiem
zmiany dotyczacej § 104, ktéra wchodzi w zycie z dniem 9 grudnia 2018 r.
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NOWELIZACJA WT.SNB
UDOSTEPNIA TEKST JEDNOLITY

14 listopada 2017 r. minister infrastruktury i budownictwa Andrzej Adamczyk podpisat nowelizacje
rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich
usytuowanie. Nowelizacja weszta w zycie 1 stycznia 2018 r., z wyjatkiem zmian dotyczacych § 104, ktére

wchodza w zycie 9 grudnia 2018 r.

Jak mozna przeczyta¢ w oficjalnym komunikacie Ministerstwa, celem
nowelizacji jest wprowadzenie zmian, ktére beda odpowiadaty aktualnym
technologiom wystepujacym w budownictwie, jak réwniez przyspiesza
i ufatwia proces realizacji inwestycji, bedac jednoczesnie przejrzyste i
zrozumiate dla odbiorcy. Podkreslono uwzglednienie punktéw widzenia
réznych srodowisk, uzyskanych podczas konsultacji spotecznych (uczestni-
czyto w nich takze SNB). Zdaniem ekspertéw, bioracych udziat w pracach
Grup Roboczych dziafajacych od 201 | . przy SNB, nowelizacja jedynie
w czesci wyszla naprzeciw biezacym potrzebom uczestnikdw procesu
inwestycyjnego. Mimo to, mozna jg uznac za krok w kierunku ksztatto-
wania przepiséw, ktéry SNB postuluje od poczatku swojego powstania.

O ZMIANACHW WT

Po nowelizacji zmienity sie przepisy w dziatach: Przepisy ogdlne, Zabu-

dowa i zagospodarowanie dziatki budowlanej, Budynki i pomieszczenia,

Wyposazenie techniczne budynkéw, Bezpieczenstwo pozarowe, Oszczed-

nos¢ energii i izolacyjno$¢ cieplna. Zaktualizowano takze normy zawarte

w zafaczniku nr | do rozporzadzenia. Wérdéd zmian znalazty sie m.in.:

»  okreslenie minimalnej powierzchni uzytkowej mieszkania (25 m?),
przy jednoczesnym zniesieniu minimalnych powierzchni poszcze-
gdlnych pomieszczen;

»  usunigcie anachronicznego zapisu, nakazujacego projektowanie
miejsca na pralke wyltacznie w fazience;

»  obowiazek zapewnienia w nowych budynkach gastronomii, handlu

PELEN TEKST JEDNOLITY DOSTEPNY NA STRONIE

lub ustug i stacji paliw pomieszczenia do karmienia i przewijania dzieci;

»  aktualizacja minimalnych odlegtosci miejsc parkingowych od granicy
dziatki oraz okien budynkéw przeznaczonych na pobyt ludzi i mini-
malnych wymiaréw tych miejsc (2,5 m dla samochodu osobowe-
go — dotychczas 2,3 m) oraz doprecyzowanie okredlenia innych
wymaganych odlegtosci.

O nowelizacji piszemy szczegotowo:
na str. 14 (opinie ekspertow w relacji
z lll Konwentu SNB), str. 9 (dzwigi)

i 55 (oddymianie garazy).

TEKST JEDNOLITY JUZ DOSTEPNY!

Stowarzyszenie Nowoczesne Budynki udostepnia tekst jednolity uwzgled-
niajacy najnowsza nowelizacje w dwdch wygodnych dla uczestnikow
procesu inwestycyjnego formach.

APLIKACJA WT BUDYNKOW

WWW.SNB.ORG.PL

./ ‘tatwy do pobrania (dokument .pdf), uwzgledniajacy
zmiany wprowadzane przez nowelizacje;

./ Przypisy opracowane zgodnie z technika opracowanych
tekstéw legislacyjnych;

/" Przejrzysty ukfad tresci, fatwe korzystanie.

«/ Najnowsze, aktualnie obowiazujace Warunki Techniczne

N4 tatwe przegladanie, intuicyjna wyszukiwarka wedtug

</ Tylko w WT budynkéw: takze teksty poprzednich

[ANDROID] [iOS]

bezptatnie w zasiegu reki;

stéw kluczowych;

wersji przepiséw!
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W konferencji oprécz ekspertéw SNB uczestniczyto ok. 170 oséb, reprezen-
tantow procesu inwestycyjnego, tj. projektanci i wykonawcy, kierownicy budéw,
nadzér budowlany, inwestorzy, w tym deweloperzy, zarzadcy budynkdw,
producenci wyrobdw budowlanych, $rodowisko naukowo-badawcze i aka-
demickie. Celem spotkania byto przedstawienie, na tle dokonar prowadzone;j
dyskusji eksperckiej, stanowiska do aktualnych zmian warunkéw technicznych
dla budynkdw, ktdre weszty w zycie od | stycznia 2018 r. na mocy rozporza-
dzenia Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa z dnia 14 listopada 2017 r.
zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie warunkdw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 2285).

Otwarcia lll Konwentu SNB dokonali, zgodnie z kolejnoscia wystapien: Wiceprezes
SNB Jerzy Klimm [ oraz Roman Sobczak, Dyrektor Departamentu
Architektury, Budownictwa i Geodezji Ministerstwa Infrastruktury
i Budownictwa [, Wiceprezes Jerzy Klimm wskazal na tematyke przewodnig
Il Konwentu, jakim s zagadnienia bezpieczenstwa i komfortu. Dyrektor Roman
Sobczak odnidst sie do najnowszych zmian WT, wskazujac, iz zostaly one
wprowadzone w drodze kompromisu. Podkredlit, iz konsultacje srodowiskowe
przygotowanego przez resort projektu zmian uwidocznity potrzebe, a zarazem
i konieczno$¢, czestszych aktualizacji wymagan technicznych dla budynkdw.
Przedstawiciel resortu zadeklarowat ich realizacje.

Nastepnie Marek Poddany, Wiceprezes Polskiego Zwiazku Firm
Deweloperskich omdéwit potrzeby zmian WT wedfug srodowiska
deweloperskiego. W swoim wystapieniu przedstawiciel PZFD ocenit zmiany
wymagan, zwracajac uwage, iz nie udalo sie zliberalizowad przepiséw w taki
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sposéb, aby umozliwic tarsze budowanie. Negatywnie zostala oceniona zmiana
przepisu dotyczacego nasfonecznienia pomieszczen przeznaczonych na pobyt ludzi,
polegajaca na rezygnacji z obowiazku wykonywania obliczert dla nastonecznienia
w zewnetrznym licu $ciany na osi okna. Jednocze$nie Wiceprezes PZFD
pozytywnie odnidst sie do wprowadzonych zmian w zakresie usytuowania budynku
wzgledem granicy dziatki i stanowisk postojowych w relacji budynek i granica dziatki.
Wiceprezes PZFD zaproponowal inne niz przewiduja to nowe regulace WT
rozwiazanie problemu zabudowy $rédmiejskiej czy umozliwienie wyjcia naprzeciw
potrzebom budowy mniejszych, a przez to tarszych mieszkar jednopokojowych.

W | sesji plenarnej, dzieki wystapieniu mgr. inz. Stawomira Kameckiego,
przedstawiciela Krajowej Izby Gospodarki Nieruchomosciami =,
uczestnicy Il Konwentu SNB mogli sie zapoznac z oceng KIGN kosztéw spetnienia
wymagan WT oraz potrzebami uzytkownikdw z punktu widzenia zarzadcow
nieruchomosdci. Przedstawiciel KIGN wskazat na wieloaspektowosc i zaleznosé
poszczegdlnych skiadowych kosztéw. Na przyktadzie niskiej zabudowy
mieszkaniowej omdwit podzial kosztéw na indywidualne i czesci wspdlnej,
wskazujac na pozytywny i negatywny wplyw WT na koszty. Mgr inz. Stawomir
Kamecki w imieniu $rodowiska zarzadcdw nieruchomosci zaapelowat do
projektantéw, rzeczoznawcdw do spraw zabezpieczen przeciwpozarowych oraz
inwestoréw, w tym deweloperdw, majacych rzeczywisty wplyw na przebieg
procesu inwestycyjnego, aby brali pod uwage potrzebe eliminagji problemdw
zwigzanych z przysztym zarzadzeniem nieruchomoscia. Dyskusja przeprowadzona
po wystapieniach Marka Poddanego i Stawomira Kameckiego pokazala
odmiennos¢ podejscia do oczekiwan poszczegdinych srodowisk, bioracych udziat
W procesie inwestycyjnym, z jednoczesnym poszanowaniem roli i znaczenia WT.

Nastepnym punktem programu Il Konwentu byly trzy réwnolegle panele dotyczace
otoczenia budynku, ochrony odgromowej i przepieciowej oraz bezpieczenstwa
konstrukgji murowych i przeszklen.

Moderatorem | panelu réwnoleglego byla mgr inz. arch. Marta Prominska,
Przewodniczaca GR7 ,,Srodowisko i zasoby naturalne/zréwnowazony
rozwdj” =1, kidra w dwdch wystapieniach przedstawila zakres i ustalenia grupy
roboczej GR7, w tym dotyczace wptywu pierwiastkdw promieniotwdrczych
i emisji budynkow na zdrowie, a takze sposoby zabezpieczer budynkdw. Nastepnie
mgr inz. Jarostaw Witek 1 odnidst sie do nowoczesnych rozwigzan
energooszczednych, z uwagi na optymalizacje parametréw przegréd budowlanych
oraz efektywnosc rozwigzan instalacyjnych. Prelegent wskazat na wptyw zmiennosci
zuzycia energii w ciagu przykladowej doby. Jednym z istotnych wnioskéw prezentadi
bylo stwierdzenie, iz spetnienie wymagah WT nie gwarantuje, ze powstaly budynek
bedzie efektywny energetycznie. Nastepnie mgr inz. arch. Marcin Walewski,
Dyrektor Projektow 7/ wiodacego dewelopera na krajowym rynku, omowit
wspdiczesne tendencje w projektowaniu stanowisk postojowych w odniesieniu
do parkingdw i garazy. Dyrektor Marcin Walewski wskazat na problemy braku
rozwinietego transportu publicznego i rozwinietej infrastruktury, skutkiem czego
deweloperzy buduja nie tylko miejsca postojowe, ale takze infrastrukture — na
rzecz miasta. Dyrektor Marcin Walewski odnidst sie do potrzeby ograniczenia
negatywnego efektu ekonomicznego, poprzez zmniejszenie powierzchni garazy,
przy zachowaniu obowigzujacych norm. Dyrektor Marcin Walewski przedstawit
stosowane przez deweloperdw rozwiazania techniczne, w tym zalety i wady
rodzinnych miejsc postojowych. Prelegent odnidst sie do negatywnych dla inwestora
skutkdw zmian wprowadzonych do § 104, ktdre wchodzg w zycie z dniem
9 grudnia 2018 r., prowadzacych do poszerzenia stanowisk postojowych oraz
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zmian dotyczacych bezpieczenstwa pozarowego, w zakresie obowiazku stosowania
instalacji tryskaczowej, ktére weszty w zycie z dniem | stycznia 2018 r. Za korzystne
prelegent uznat zmiany dotyczace § 19, polegajace na dopuszczeniu wiekszej liczby
samochoddw do parkowania w dotychczasowej minimalnej odlegtosci od budynku
oraz rezygnacje z ustalania minimalnych odlegiosci dla oznaczonych stanowisk
postojowych przeznaczonych dla oséb niepetnosprawnych. Nastepnie dr inz.
Pawetl Krajewski, Dyrektor Centralnego Laboratorium Ochrony
Radiologicznej IX przedstawit problemy jodu promieniotworczego. Dyrektor
Pawet Krajewski odnidst sie do zrddet promieniowania jonizujgcego w otoczeniu,
limitdw ochrony radiologicznej, wystepowania pierwiastka jod (I) w Srodowisku
oraz metabolizmu jodu w organizmie czlowieka, a takze konsekwendji awarii
w Czarnobylu i w EJ Fukushima Dai-Ichi oraz zjawiska bfgkania sie jodu po Europie
w okresie styczen-luty 2017. Dyrektor Pawet Krajewski podkreslit, iz wszelkie
zywe organizmy wyksztalcity dostateczne mechanizmy obronne przed matymi
dawkami promieniowania i nie ma zadnych przesfanek, aby obawiac sie dawek
mieszczacych sie w zakresie promieniowania naturalnego. Z kolei mgr inz.
Jarema Rabinski, reprezentujacy Stowarzyszenie Dachy Zielone
odnidst sie do bteddw nowej definicji pojecia ,teren biologicznie czynny”. Prelegent
zauwazyt, iz uzyte w definiji pojecia okreslenie ,naturalna wegetacja” nie posiada
definicji prawnej. Z tego wzgledu istotna tu bedzie wykfadnia semantyczna. Ekspert
przedstawit mozliwosci zapewnienia naturalnej wegetacji roslin na powierzchniach
taraséw oraz stropodachdw. Ponadto ekspert zauwazyt, iz zgodnie z nowym
brzmieniem definicji ,naturalna wegetacja” i ,retencja wéd opadowych” sg
warunkami, ktére powinny by¢ facznie spetnione. Przedstawiciel Stowarzyszenia
Dachy Zielone odnidst sie do sensu prawnego definicji ,terenu biologicznie
czynnego” w projekcie Kodeksu Urbanistyczno-Budowlanego, przedstawiajac
trudnosci interpretacyjne i wymogi dowodowe. Dr hab. Ewa Burszta-
Adamiak, reprezentujaca Wroctawski Uniwersytet Przyrodniczy
przedstawifa warunki zagospodarowania wéd opadowych w obrebie budynku.
Prelegentka omodwita wplyw postepujace] urbanizadji i konsekwencje wzrostu
czestotliwosci wystepowania deszczéw nawalnych, obnizania poziomu wadd
gruntowych oraz zmniejszania bioréznorodnosci w miastach. Zwrdcita uwage na
potrzebe racjonalnego gospodarowania wodami opadowymi w przestrzeniach
miast, pokazujac na przykfadzie Zarzadzenia Prezydenta Wroctawia znaczenie
takiego podejicia. Dr hab. Ewa Burszta-Adamiak podkreslifa, iz podstawa
takiego podejécia jest zagospodarowanie i przechwytywanie, a nie szybkie
odprowadzanie. Dzieki takiemu podejéciu dochodzi do poprawy bilansu wodnego
terendw zurbanizowanych, zasilenia wod gruntowych, poprawy jakosci wéd
w odbiornikach, redukgji miejskich wysp ciepta, poprawy estetyki miast oraz
odcigzenia kanalizacji deszczowej i ogdlnosptawnej.

Moderatorem Il panelu réwnolegtego byt mgr inz. Krzysztof Cichowski '/,
Przewodniczacy GR2 Wyposazenie Techniczne budynkéw”. W ramach tego
panelu prof. doc. dr inz. Grzegorz Mastowski, Przewodniczacy Polskiego
Komitetu Ochrony Odgromowej Stowarzyszenia Elektrykow Polskich
i przedstawiciel Politechniki Rzeszowskiej [, omowit stan normatywny i
prawny w zakresie ochrony odgromowej obiektéw budowlanych na przykiadzie
odpowiedzi na interpelacje poselskie. Prelegent odnidst sie do ustawy o
normalizagji i zasady dobrowolnoéci stosowania Polskich Norm. Profesor
Grzegorz Mastowski przedstawit stanowisko Polskiego Komitetu Ochrony
Odgromowej w sprawie braku zwiekszonej skutecznosci ochrony odgromowe;j
tzw. ,zwoddw aktywnych”w stosunku do ustalerh PN-EN 62305, podkreslajac
konieczno$¢ projektowania i wykonywania ochrony odgromowej obiektow
budowlanych zgodnie z wymaganiami aktualnie obowigzujacych Polskich Norm,
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ktdre sg identyczne z normami europejskimi (EN) oraz miedzynarodowymi
(IEC). Nastepnie mgr inz. Jerzy Ustarbowski [/, reprezentant SEP Oddziaf
Gdansk oraz rzeczoznawca budowlany przedstawif zasady projektowania ochrony
odgromowe;j i przepieciowe] w oparciu o wymagania PN-EN, w odniesieniu
do dokumentagji tworzonej na poszczegdlnych etapach procesu inwestycyjno-
budowlanego. Prelegent odnidst sie do przepisdw ustawy Prawo budowlane i jej
aktéw wykonawczych, omdwit metody okreslania pozycji zwoddw oraz warunki
zewnetrznej ochrony odgromowej, na przykladzie strefowej koncepdji ochrony,
w odniesieniu do projektu instalacji odgromowej, ktdrego elementem skladowym
s3: analiza ryzyka, obliczenia odstepdw izolacyjnych, opis techniczny, rysunki,
zestawienia materialéw oraz zataczniki. Mgr inz. Jerzy Ustarbowski L5 omdwit
takze zagadnienie wewnetrznej ochrony odgromowej, z uwagi na problem
wyrdwnania potencjatéw/skoordynowanej ochrony od przepie¢, podkreslajac,
iz pomimo |O-letniego okresu obowiazywania pakietu norm PN-EN62305
nadal wiedza w zakresie ochrony jest przez projektantow mato znana. Nastepnie
prof. dr hab. inz. Zdobystaw Flisowski, Honorowy Przewodniczacy
Polskiego Komitetu Ochrony Odgromowej Stowarzyszenia
Elektrykow Polskich, reprezentant Politechniki Warszawskiej
przedstawit zagrozenia i fakty dotyczace piorunochronng aktywnych. Prelegent
omaowit zagrozenie piorunowe, czynniki wptywajace na szkody piorunowe
oraz rodzaje biegunowosci, a takze wplyw warunkéw lokalnych oraz rodzaje
$rodkéw ochrony. Profesor Zdobystaw Flisowski okreslit role zwoddow
w przechwytywaniu wyladowan piorunowych oraz przedstawit podziat zwoddw
sztucznych. Prelegent omdwit procesy jonizacyjno-wytadowcze i role strimera, a
nastepnie sposdb instalowania w kontekscie deklarowanej skutecznosci ES oraz
zagrozenia spowodowane brakiem deklarowanego zasiegu, jak i zagrozenia
powodowane przeskokami i sprzezeniami.

Z kolei dr inz. Jarostaw Wiater [“1, reprezentant Politechniki Biatostockiej,
przedstawit zagadnienie ochrony przed przepieciami atmosferycznymi jako
wewnetrznej ochrony odgromowej, na przykladzie zaobserwowanych
w przyrodzie wyladowan atmosferycznych oraz ich skutkdw, w tym przypadek
uderzenia pioruna w stacje metra w Warszawie (Kabaty) oraz zjawiska braku
zasilania po uderzeniu pioruna. Prelegent omowit przypadki sprzezenia
galwanicznego i sprzezenia indukcyjnego, wskazujac na ryzyko uszkodzen
w promieniu 2 km od miejsca wyladowania. Dr inz. Jarostaw Wiater oméwit
zjawisko przepiecia oraz strefowg koncepcje ochrony metoda toczacej sie kuli,
a takze elementy systemu ochrony odgromowej z podziatem na strefy oraz
strefowg koncepcja ochrony czy zjawisko petli w obiekcie. Prelegent wskazat
na konieczno$¢ zapewnienia koordynacji energetycznej ochrony przepieciowej
oraz oméwit kategorie udarowego napiecia wytrzymywanego oraz odnidst sie do
opracowania Krajowej Izby Gospodarczej Elektroniki i Telekomunikacji
Polskiego Komitetu Ochrony Odgromowej SEP, wykonanego na zlecenie
Polskiej Izby Ubezpieczen i dotyczacego kwestii zabezpieczet przed skutkami
przepiec i wyladowan piorunowych.

SNB

Dr inz. Marek toboda, Wiceprzewodniczacy Polskiego Komitetu
Ochrony Odgromowej Stowarzyszenia Elektrykéw Polskich,
reprezentant Politechniki Warszawskiej ') przedstawit zasady oceny
ryzyka zagrozenia piorunowego obiektow i wskazat jg jako koniecznosé w procesie
projektowania. Prelegent przedstawit definicje ryzyka szkdd piorunowych, czynniki
wplywajace na wartos¢ ryzyka, ryzyko akceptowane (tolerowane), zasady
podejmowania decyzji o instalacji urzadzenia piorunochronnego LPS. Prelegent
szczegdlowo omdwit procedure podejmowania decyzji o potrzebie stosowania
ochrony i doborze srodkdw ochrony. Wskazal, iz podejmowanie decyzji powinno
uwzgledniac elementy takie jak wyznaczanie kosztéw strat (kosztéw catkowitych
strat, catkowitych kosztow strat resztkowych), wyznaczenie kosztéw ochrony,
rocznych oszczednosci finansowych. Dyskusja prelegentéw Il panelu z uczestnikami
byla bardzo ozywiona, co $wiadczy o trafnosci doboru tematdw prezentadii.

Moderatorem Il panelu réwnolegtego byt mgr inz. Lech Misiewicz,
Przewodniczacy GR8 ,,Ochrona przed hatasem i drganiami” /. Na
wstepie mgr inz. Piotr Wojtasik | przedstawit kierunki rozwoju projektowania
$cian zewnetrznych ze wzgledu na spefnienie oszczednosci energii i izolacyjnosci
cieplnej. Prelegent omowit najwazniejsze czynniki majace wpltyw na kierunki rozwoju
projektowania $cian zewnetrznych w Polsce. Nastepnie przypomnial, jak wyglada
trwajaca od 40 lat ewolucja w branzy materialdw termoizolacyjnych, pokazat jeden
z kierunkéw projektowania budynkdw mieszkalnych, z wykorzystaniem tzw. stref
buforowych, oraz podsumowat miniony 2017 r. pod wzgledem tendencji na rynku
budowlanym. Zdaniem prelegenta najwieksza trudnoscia projektowania jest fakt, ze
wszystkie wymagania muszg zostac speinione jednoczesnie. Najwieksze trudnosci
moga pojawic sie przy checi jednoczesnego spefnienia warunkow izolacyjnosci
cieplnej oraz ochrony pozarowej i ochrony przed halasem, a jeszcze wieksze,
gdy na obiekcie ustanowiona jest ochrona konserwatora zabytkdw. Pierwszym
i gldwnym czynnikiem wptywajacym na kierunki rozwoju projektowania $cian sa
zmiany w przepisach, ktérych doznajemy niezmiennie od lat 70 tych ubiegtego
wieku, a najmocniej w ciggu ostatnich 2 lat. Mgr inz. Piotr Woijtasik odnios!
sie do zasad projektowania stref/przestrzeni buforowych. Projektowanie stref
polega na zaprojektowaniu od strony potudniowej =300 od tego kierunku
przeszklonych przestrzeni celem celowego wywolania efektu szklarniowego,
a nastepnie odprowadzenie tej energii po obiekcie. Prelegent przedstawit przykiady
zaprojektowanych przestrzeni buforowych.

Nastepnie mgr inz. Lech Misiewicz i mgr inz. Andrzej Bociaga wyjasnili
zasady projektowania $cian wypetniajacych na przyktadzie $cian dziatowych.
Prelegenci przedstawili uporzadkowane nazewnictwo, systematyke $cian
dziatowych i sposoby klasyfikacji, w tym wyroby do murowanych $cian dziatowych
i ich polaczen oraz wykonczenia. Ponadto odniesiono sie do podstawowych
wymagan wykonawczych w odniesieniu do ich projektowania, wskazujac na
wplyw rozwigzan konstrukcyjnych budynku na projektowanie scian dziatowych.
Prelegenci odniesli sie takze do problemu wykonywania otwordw drzwiowych.
Ponadto przedstawiono algorytm projektowania scian dziatowych oraz wskazéwki
projektowe. Ostatnim punktem wystapienia byly wskazéwki dla wykonawcy
$cian dziatowych. Podkreslono, iz wykonawca powinien otrzymac jednoznaczne
informacje dotyczace rozmieszczenia $cian dzialowych na poszczegdlnych
kondygnacjach, z oznaczeniem ich typu. W przypadku wykonywania projektu
wykonawczego informacje te powinny by¢ wyrazone poprzez rysunki
architektoniczne rzutéw kondygnacji. Mgr inz. Lech Misiewicz i mgr inz.
Andrzej Bociaga zwrécili uwage, iz ze wzgledu na mozliwos¢ popetnienia
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pomytek podczas budowy zaleca sie ograniczenie liczby typdw scian. Podkreslono,
iz $ciany dzialowe wystepuja we wszystkich typach obiektéw budowlanych i jako
ich czesci powinny spefnia¢ wszystkie wymagania podstawowe jednoczesnie.
Mgr inz. arch. Tomasz Rybarczyk, reprezentujacy Stowarzyszenie
Producentéw Betondw [, przedstawit problemy wykonawstwa i nadzoru
z uwagi na bezpieczenstwo konstrukcji murowych. W swojej prezentacji prelegent
odnidst sie do nowych trenddw i nowych rozwiazan z uwagi na okreslone
uwarunkowania budowlane. Prelegent zwrdcit uwage na znaczenie $ciany, jako

podstawowego elementu budynku. Na przykfadzie konkretnych rozwigzan
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technicznych omdwit funkgje scian: gidwnego budulca, konstrukgji, przegrody
przeciwpozarowej, przegrody akustycznej oraz przegrody termicznej, oraz btedy
wykonawcze, ktdre uniemozliwiajg spefnienie tych funkdji. Prelegent wymienit
podstawowe btedy popetniane podczas budowy: brak nalezytego nadzoru,
nieprzestrzeganie technologii wykonania, dokonywanie odstepstw od projektu
budowlanego, stosowanie innych wyrobdw budowlanych niz zaktadane (na
podstawie opracowanie Gtéwnego Urzedu Nadzoru Budowlanego z 2017 r.).
Zdaniem mgr inz. arch. Tomasza Rybarczyka w przysziosci stosowac sie
bedzie fatwe technologie, np. wykonawstwo w ciagu jednego dnia. Istotna jest
kontrola na budowie, ale jeszcze wazniejsza jest prewencja. Nastepnie mgr inz.
Krzysztof Mateja
stosowanych w budownictwie oraz rodzaje i przyczyny awarii. Prelegent zwrdcit

przedstawit wymagania bezpieczenstwa dla przeszklen

uwage na wystepujace w praktyce rodzaje usytuowania oszklenia oraz sposoby

mocowania. Mgr inz. Krzysztof Mateja zaznaczyt, iz zasady te obejmuja
zagadnienia zwigzane ze sposobem zamocowania oszklenia, rodzajem szkfa

i zakresem stosowania. Stosowane sa réznego rodzaju szkla o zréznicowanych

wiasciwosciach technicznych i sposobie mocowania: szkio hartowane ESG i ESG -
HST, pdthartowane TVG, klejone warstwowo (laminowane) VSG. Prelegent

omdwit rodzaje szyb zespolonych oraz ich zachowanie w trakcie uzytkowania

oraz wystepowania okreslonych zagrozen. Zdaniem mgr inz. Krzysztofa

Matei, na przykiadzie pokazanych praktycznych btedéw, do podstawowych

przyczyn pekania przeszkler w budynkach zaliczy¢ mozna: wykonywanie stolarki

okienno-drzwiowej niezgodnie z dokumentacjg systemowa oraz dokumentacja
budowlana, wykonywanie montazu niezgodnie z instrukcja montazu, wykonywanie

montazu fasad metalowo-szklanych niezgodnie z instrukcja montazu, przekroczenie

dopuszczalnych tolerancji wymiarowych tafli szklanych. Prelegent odnidst sie do

szczegdlowych wymagan WT, dotyczacych przeszklen.

Mgr inz. Bogdan Wéjtowicz [ przedstawil system krajowy i system
europejski dla wyrobdw stolarki budowlanej (okien, drzwi zewnetrznych
i wewnatrzlokalowych, drzwi przeciwpozarowych, $cian osfonowych, okien
pofaciowych). Prelegent przedstawit ustalenia ustawy o wyrobach budowlanych
oraz ustalenia przedmiotowych norm oraz krajowych ocen technicznych. W tym
kontekscie mgr inz. Bogdan Wéjtowicz odnidst sie do wymaganego zakresu
badan wykonywanych przez producenta, przed uruchomieniem produkcji oraz
wymagan technicznych okreslonych w WT, a dotyczacych stolarki budowlane;.
Poruszyt takze uwarunkowania jednostkowego stosowania wyrobdw, podkreslajac,
iz zasady te nie dotycza przypadku: okien i drzwi zewnetrznych, scian ostonowych,
bram, $wietlikéw dachowych, okien potaciowych, drzwi pozarowych zewnetrznych.
Prelegent odnidst sie do zagadnienia norm zharmonizowanych.

Warunki doboru i zastosowania przegréd szklanych w praktyce przedstawit mgr inz.
Grzegorz Feliks . Prelegent omdwit funkdje szkia i jego praktyczne zastosowanie,
np. w elewacjach, balustradach, daszkach i schodach szklanych. Prelegent odnidst
sie do problemdw interpretacyjnych wymaga WT. Podkreslit, iz wyjasnienia
uzyskanie z Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa dotyczace wykfadni ustalers
§ 304 ust.2 daly odpowiedz na pytanie, jak nalezy rozumie¢ okreslenie ,okladzina
szklana $cian zewnetrznych”. Zgodnie z wyjasnieniem MIiB okladzina szklana $cian
zewnetrznych budynku wysokiego i wysokosciowego powinna by¢ wykonana ze
szkla o podwyzszonej wytrzymalosci na uderzenia, ttukacego sie na drobne, nieostre
odlamki. Wymdg odnosi sie jedynie do okladziny szklanej Scian zewnetrznych, pelniacej
funkcje elewadji budynku wysokiego i wysokosciowego. Nie obejmuje on kwestii
dotyczacej $cian ostonowych oraz rodzaju materiatdw stosowanych przy wypetnieniu
otwordw okiennych. Mgr inz. Grzegorz Feliks odnidst sie do konsekwendji
nowych wymagan izolacyjnosci cieplnej w odniesieniu do fasad szklanych.
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Po przerwie przeznaczonej na lunch w ramach Il czesci sesji plenarnej,
moderowanej przez Radostawa Borkowskiego, Wiceprezesa SNB
dr inz. Konrad Witczak
energie, z uwagi na ocene efektywnosci energetycznej budynkdw. Prelegent odnidst

omdwit problem niskiego zapotrzebowania na

sie do konsekwengcji stosowania miesiecznej lub godzinowej metody obliczania
zapotrzebowania na chtodzenie, rzeczywistego przebiegu zapotrzebowania na
energie w budynku oraz wptywu na rozwigzania sieciowe. W ocenie dr inz.
Konrada Witczaka budynki o niskich, sezonowych zapotrzebowaniach na energie
grzewcza i chtodnicza moga miec bardzo wysokie wahania w zapotrzebowaniu na
moce grzewcze i chfodnicze, chwilowe (dobowe, godzinowe). Zapotrzebowania
na moc decyduja o parametrach instalacji wewnetrznych i zewnetrznych zasilajacych
budynek /budynki, w tym uwzgledniajac ,wymiary” m.in. OZE, magazyndw energi.
Obok niskiego zapotrzebowania na energie powinno wymagac sie ograniczenia
zapotrzebowania na moce (grzewcze, chiodnicze, elektr.). Z kolei mgr inz.
Marek Tobiacelli
rozumianego, jako sposéb na trwalg poprawe efektywnosci energetycznej

, przedstawit problemy partnerstwa prywatno-publicznego,

budynkéw dzieki zastosowaniu wieloletniej gwarandji efektu. Prelegent omdwit
globalne wyzwania w ocenie ONZ, zgodnie z agenda 2030, wskazujac, iz s3 one
wysoce wspdizalezne i powigzane. Mgr inz. Marek Tobiacelli odnidst sie do
globalnego wptywu infrastruktury, przedstawiajac formute sukcesu osiggniecia
efektywnosci energetycznej, przy zastosowaniu mozliwych wariantéw dziafan.
Za niezwykle istotny dla zuzycia energii w budynkach prelegent uznat wptyw
automatyki budynkowej, wskazujac na potencjat oszczednosci. W ocenie
mgr inz. Marka Tobiacellego formuta PPP we wiasciwy sposéb strukturyzuje
Srednie i duze projekty ESCO dla strefy publicznej, w oparciu o rozwiazania
ustawowe oraz jasno okresla podzial ryzyk w trakcie wieloletniej umowy.
Prelegent szczegdtowo omdwit koncepcje projektu PPP w zakresie efektywnosci
energetycznej budynkdw, w tym takze z uwagi na koszt inwestydcji, finansowania,
ustug i ryzyk. Mgr inz. Antoni Lisowski, reprezentant Stowarzyszenia
Elektrykoéw Polskich i Federacji Stowarzyszen Naukowo-Technicznych
Naczelnej Organizacji Technicznej ) omdwit zagadnienie magazynéw
energii elektrycznej, jako przetwornikdw energii, bezuzytecznie rozpraszanej
w pokrywajaca zapotrzebowanie. Prelegent podkredlit, iz energia zuzywana

SNB

z magazyndw energii jest energia odzyskang — czyli magazyny stanowig odnawialne
zrédio energii. Mgr inz. Antoni Lisowski omdwit domowe zastosowanie
magazyndw energii w odniesieniu do zréznicowanych pojemnosci.

Kolejnym punktem Il Konwentu SNB byfa dyskusja podsumowujaca, ktdra
poprowadzit mgr inz. Jacek Bielecki, przedstawiciel BGK Nieruchomosci
Moderator przedstawit swoje podejscie do problemu przerostu wymagan. Ze
wzgledu nato, iz prowadzacy byt czionkiem resortowego zespotu doradczego do
spraw przepisdw techniczno-budowlanych dotyczacych budynkdw, przedstawit on
ocene najnowszych zmian WT. Moderator zgodzit sie ze stanowiskiem srodowiska
deweloperdw, iz obowiazujace przepisy techniczno-budowlane ograniczaja
swobode budowania np. matych mieszkan o powierzchni 18 m?, przeznaczonych
do czasowego zamieszkiwania ludzi mtodych, a ktére ze wzgledu na nizszy koszt
moga by¢ dla nich tatwiejsze do nabycia.

Zamkniecia lll Konwentu dokonat Wiceprezes SNB Jerzy Klimm, zapraszajac
uczestnikow na IV Konwent SNB, ktdry rdwniez odbedzie sie w Hotelu Novotel
w Warszawie w styczniu 2019 r.

Istotnym punktem wydarzenia byta czes¢ wystawowa, w ktdrej udziat
wzieto 8 firm i | organizacja, reprezentujace szeroko rozumiang branze
budowlana. Przedstawiciele firm i organizacji prezentowali w trakcie catego
trwania Konwentu swoje produkty i rozwigzania oraz dokumenty techniczne.
Wystawa cieszyla sie duzym zainteresowaniem zwiedzajacych, wsrdd ktdrych
znalazlo sie wielu praktykow, pragnacych poszerzy¢ swoja wiedze nie tylko na
temat przepisow techniczno-budowlanych, ale réwniez oferty produktowe;]
wiodacych firm z branzy. W gronie wystawcow znaleZli sie cztonkowie SNB
oraz firmy i organizacja aktywnie uczestniczace w dialogu eksperckim w ramach
naszego stowarzyszenia.

Trzeci Konwent SNB to kolejny etap procesu budowania platformy wymiany
mysli miedzy wszystkimi stronami zainteresowanymi rozwojem nowoczesnych
budynkéw w naszym kraju.
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Obecnie obowigzujaca dyrektywa dotyczaca efektywnosci energetycznej
budynkéw (201073 1 /EU) odnosi sie gldwnie do sposobu okreslania wymagan
dla budynkéw nowych. Obecnie w Parlamencie Europejskim trwaja prace nad
zmianami dyrektywy 2010/31/EU majace na celu zwigkszenie efektywnos¢
energetycznej budynkdw istniejacych [ 1].

Bazujac na dostepnych danych, dotyczacych energochionnosci budynkow
istniejacych w Polsce, wydaje sie, ze najwiekszy potencjal poprawy efek-
tywnosci energetycznej istnieje w budynkach jednorodzinnych [2], [3]. Co
réwniez bardzo istotne, to wiasnie indywidualne ogrzewanie gospodarstw
domowych jest najwiekszym zrodiem niskiej emisji, czyli gltdwnej przyczyny
smogu w Polsce [MS]. Tak wiec poprawa efektywnosci budynkéw jednoro-
dzinnych w Polsce wigzataby sie z rozwigzaniem wielu waznych problemdw
spotecznych, m.in. wspomniane wczesniej ograniczenie emisji smogu czy
ograniczenie ubdstwa energetycznego [4]

Zgodnie z danymi [5] w Polsce na 5,5 min wszystkich budynkéw mieszkalnych,
az 5 min stanowig budynki jednorodzinne. Wiekszo$¢ z nich (okoto 3,6 min)
zostata wybudowana do konca lat 80 ubiegtego stulecia.

Zaréwno wg danych éwczesnego Ministerstwa Budownictwa i Infrastruk-
tury [2] oraz Narodowej Agencji Poszanowania Energii [3] znaczna cze$é
(okoto 3,6 min) istniejacych w Polsce budynkdéw jednorodzinnych ma niska
efektywno$c¢ energetyczna, w ktérych okoto 70% zuzywanej przypada na
ogrzewanie budynkéw (Tabela 2.).

Najczesciej modernizacja, zwiazana ze zmniejszeniem energochtonnosci budynku
skiada sie z termomodernizadji przegrdd zewnetrznych, modernizadi instalagji

przed 1918 69 2256 8 139,1
1918 1944 143 467,5 15,1 262,5
19451970 272 889,2 20,5 356,3
1971-1978 122 398,9 1,3 196,4
19791988 13, 4283 14,5 252,0
1989 -2002 10,8 353, 14,1 245,1
2003-2007 | 52 170,0 6.7 1165
2008-2011 36 17,7 3,7 64,3
Wﬁ’i‘fgfvie 06 19,6 05 8.7

o nieustalonej

informadji 6

199,4 58 100,8

Tabela |. Budynki jednorodzinne w Polsce.
Zrédto: Narodowy Spis Powszechny. GUS, Warszawa, 201 1 [5]

grzewczej i wymiany zrédia ciepta. Modernizacja budynku jest wiec procesem
wieloetapowym. Aby przyniosta pozadane efekty, takie jak zmniejszenie ubdstwa
energetycznego, ograniczenie smogu, musi przebiega¢ w odpowiedniej kolejnosci.
Pierwszym jej etapem powinna by¢ termomodernizacja przegréd zewnetrznych.

Ponizej, na przykiadzie niewielkiego, parterowego budynku jednorodzinnego,
o powierzchni uzytkowej okoto 90 m2, przedstawiono wpltyw termomodernizadji
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Okres
oddania do
uzytkowania

Wskazniki EK dla budynkéw

jednorodzinnych [kWh/(m? rok)]

przed 1918 > 300 348
1918 — 1944 260 - 300 348
1945 — 1970 220 -260 327
1971 - 1978 190 - 220 253
1979 — 1988 140 - 190 253
1989 — 2002 125160 =
2003 — 2007 90— 120 -
2008 - 2011 = _
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erstwo Budownictwa Narodowa Agencja
frastruktury Poszanowania Energii wqglowy

Wskazniki EK dla b
mieszkalnych [kWh/(m? rok)]

Tabela 2. Wskazniki zapotrzebowania na energie koncowa, EK, do ogrze-
wania wg MBIl [2]i NAPE [3].

Wspoétczynnik przenikania | Wspétczynnik przenikania

Eko- Gaz Cieplo
groszek | ziemny | sieciowe

2,42/ 0,55 I/
Cerapaiwa | 200zt 900 zif . asz/G) 2821 T
Wartoé¢ 34,3 M)/
oploma I5Gk 287k s - 25 M/
r'i‘;ﬁm 0052/ | 0,12z/ 023z/ | 0,162/ | 0402/ 0552/
= wh KWh kKWh KWh kWh KWh kWh
Koszt
et | G3 e 70406 454G é 2 'Sé 2
energii— 2/G) J J J
Catkowita
sprawno$¢ 0,5 0,8 0,9 0,8 0,9 1,0
systemu c.o.
Koszt
wytworzenia
energipo 9664y 7787  563zl/ 1244 | 1537/
uwnger!letnlu al 40 zi/G) Gl Gl #4/G) gl
sprawnosci
systemu c.0. —
zi/G

Tabela 4. Koszty wytworzenia energii w zaleznosci od rodzaju paliwa
i sprawnosci systemu c.o.

Przegroda ciepta PRZED termomo- | ciepta PO termomoderni-
dernizacja, U [W/(m’K)] zacji, U [W/(m?K)] Ekogroszek | Ekogroszek
.. Mut (bez wymiany | (po wymia- Ciepto Gaz
Sciana zewnetrzna 0,95 0,18 weglowy | kotta —kociol | nie na kociot | sieciowe | ziemny
stary) nowoczesny)
Strop 0,5 0,12 S y
e 05 05 08 08 09
Podioga 0,6 02 systemu 0.
Koszt wytwo- 13,3 zl/
Okna 2.6 L rronia energ g 32 71/G) 2G| 454/G) | 70 z/G)
Roczny koszt
Tabela 3. Poréwnanie wspoétczynnikéw przenikania ciepta przegréd ze- ogrzewania
. i budynku 2260zl 47702t/ 6600zl/
wnetrznych PRZED i PO termomodernizacji budynku. PRZED termo- rok 5450 zlfrok = 3410 zi/rok rok rok
modernizacja
jego przegroéd zewnetrznych na poprawe efektywnosci energetycznej, zmniejszenie budynku
kosztéw ogrzewania i ograniczenie emisji substancji niebezpiecznych do powietrza. Roczny koszt
ogrzewania
o ) , _ , budynku PO - | 690 Zjrok | | 060 Zfrok | ! 48121/ 205 i Al
Przy obliczaniu kosztéw ogrzewania uwzgledniono nastepujace ceny oraz termomoderni- ro| ro
wartosci opafowe dla poszczegdlnych rodzajéw paliw (Tabela 4). zacji budynku

Poniewaz, ze wzgledu na bardzo niska jako$¢, mut weglowy nie powinien byc sto-
sowany jako paliwo do ogrzewania budynkdw, w wariantach po termomodernizacji
przegroéd zewnetrznych nie uwzgledniono ogrzewania budynku mutem weglowym.

Termomodernizacja przegréd zewnetrznych budynku przyczynia sie do zmniej-
szenia kosztéw ogrzewania nawet w przypadku zamiany bardzo taniego, zlej
jakosci, paliwa w postaci mutu weglowego na wegiel kamienny o wyzszej cenie
ale réwniez o wysokiej jakosci, np. tzw. ekogroszek. W przypadku budynku
przed termomodernizacja przegréd zewnetrznych koszty ogrzewania mutem
weglowym wynosity 2 260 zl/rok, a po termomodernizadji, bez wymiany
zrédia ciepla, przy ogrzewaniu ekogroszkiem — | 690 zt/rok. W wyniku ter-
momodernizacji przegréd zewnetrznych, duzo wyzsze oszczednosci kosztdw
ogrzewania, uzyskuje sie dla paliw drozszych, np. w przypadku ogrzewania
cieptem sieciowym oszczednosci kosztdw ogrzewania wynosza ponad 3000 zi/
rok, a w przypadku gazu ziemnego ponad 4000 zi/rok.
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Tabela 5. Poréwnanie rocznych kosztéw ogrzewania PRZED i PO prze-
grod zewnetrznych dla réznych rodzajéw paliw oraz sprawnosci syste-
mow ogrzewania

WNIOSKI-POTENCJAL TERMOMODERNIZACJI W KRAJU
Wiadciwa kolejno$¢ dzialarh termomodernizacyjnych — najpierw termomo-
dernizacja przegréd zewnetrznych, a pdzniej wymiana zrédta ciepta — ma
szczegdlne znaczenie przy wymianie zrodta ciepta zasilanego paliwem statym,
np. weglem kamiennym czy peletami.

Moc kotfa pracujacego na potrzeby ogrzewania budynku powinna by¢ réwna
lub wieksza od zapotrzebowania na ciepto budynku o maksymalnie 10%.

Kotty zasilane paliwem statym osiagaja najwyzsza sprawnos$c zazwyczaj przy
znamionowej lub zblizonej od niej mocy grzewczej urzadzenia.” [6]
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Okres oddania do

uzytkowania

Liczba budynkéw
jednorodzinnych
[tys]

Powierzchnia uzyt-
kowa [m?]

Wskaznik EKco
PRZED termomod.

[kWh/m?/rok]

Wskaznik EKco PO
termomod.

[kWh/m?/rok]

Zuzycie energii na
cele grzewcze PRZED
termomod. [P]]

SNB

Zuzycie energii na
cele grzewcze PO
termomod. [P]]

przed 1918 364,64

1918 — 1944 729,98 90 292 127 69,1 30,0
1945 - 1970 1245,58 95 275 121 17,1 51,5
1971 -1978 595,27 120 213 16 54,8 29,8
1979 — 1988 680,32 130 213 16 70,4 38,0
1989 — 2002 598,17 135 151 151 43,9 43,9
2003 - 2007 286,46 135 151 151 21,0 21
2008 - 201 | 182,01 135 142 142 12,6 12,6
bedace w budowie 28,31 120 142 142 1,7 1,7
;gf;j;'ionej 300,24 120 142 142 15,3 15,3
Suma 5010,98 438 259
Oszczednosci energii na cele grzewcze po termomodernizacji przegréd zewnetrznych budynkéw jednorodzinnych 179 P)/rok

Tabela 6. Potencjat oszczednosci energii w wyniki termomodernizacji
przegrod zewnetrznych budynkéw jednorodzinnych w Polsce.

Na podstawie danych GUS oraz NAPE obliczono potencjat termomodernizacji
przegréd zewnetrznych budynkdw jednorodzinnych w skali kraju. Zatozono,
ze poddane termomodernizacji zostang budynki wzniesione do roku 1988,
ktorych liczbe szacuje sie na ponad 3,6 min.

Sama termomodernizacja przegroéd zewnetrznych budynkdw jednorodzinnych,
bez uwzglednienia ulepszen systemow grzewczych, daje w skali kraju roczne
oszczednosci energii na poziomie 179 P).

Biorac pod uwage wszystkie budynki jednorodzinne, zaréwno te poddane
termomodernizadji, czyli oddane to uzytkowania do 1988 i budynki nowsze,
wzniesione po 1989 roku, procentowe oszczednosci energii ogrzewczej
w segmencie budownictwa jednorodzinnego wyniosa ponad 40%.

Poniewaz nie istnieje doktadna baza danych przedstawiajaca rozkiad zuzycia
poszczegdlnych nosnikéw energii w segmencie budownictwa jednorodzinnego,
trudno jest oszacowac dokladne zmniejszenie niskiej emisji bazujac na zmniejszeniu
zuzycia paliw lub zmianie stosowanych paliw. Przyjmujac jednak, ze udziat paliw po
przeprowadzonej termomodermizacji budynkéw jednorodzinnych pozostanie taki
jak przed termomodemizacjg, to redukgja niskiej emisji w wyniku termomodernizagji
budynkéw jednorodzinnych wyniesie w tym sektorze budynkdw minimum 40%.

Przeliczajac 179 PJ zaoszczedzonej rocznie energii, na roczne oszczednosci
réznych rodzajéw paliw, wyniosg one:

»  wegiel kamienny: 6,4 min ton / rok lub

»  gazziemny: 5,26 mld m*/rok lub

»  gaz plynny (LPG): 7,16 mid dm? / rok.
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Eksperci po dyskusji zaproponowali rezygnacje z wariantowego zapisu
ust.3 w § 64. Tym samym § 64 otrzymat brzmienie:

§ 64. 1. Wejscie do budynku i do kazdej klatki schodowej powinno miec elektryczne
oswietlenie zewnetrzne. Nie dotyczy to budownictwa zagrodowego i rekreacyjnego.
2. Instalacja domofonowa lub wideo domofonowa zwana dalej “instalacjg domo-
fonowq”, o ktdrej mowa w przepisach rozporzqdzenia, montowana w budynku
wielorodzinnym, zamieszkania zbiorowego i uzytecznosci publicznej, a takze
w czesci budynkdw o takim przeznaczeniu jest niezaleznym systemem kontrol-
no-komunikacyjnym wyposazonym, w co najmniej okreslone cechy funkcjonalne
wymienione w tych przepisach, stuzgce wymogom poprawy bezpieczeristwa,
obstugi oraz dostosowania do 0séb niepefnosprawnych zajmujqcych lokale.

Eksperci w odniesieniu do obowigzujacego brzmienia § 190 oraz aktualnej
propozydji eksperckiej jego zmiany, zwrdcili uwage na problem zasilania instaladji,
wyjasniajac, iz niektore instalacje moga wymagac zasilenia w lokalu, np. monitory
wideo. S3 one bowiem albo zasilane centralnie, albo wymagaja zasilenia w lokalu.
Cze$c z ekspertdw podata w watpliwosé zasadnos$¢ wprowadzenia obowigzku
zasilania z rozdzielnic administracyjnych. Jednakze po uzyskaniu wyjasnienia, iz
wymdog ten dotyczy urzadzen znajdujacych sie w pomieszczeniach komunikadji
ogdlnej oraz technicznych i gospodarczych, zastrzezenia zostaty wycofane.
Przywotywany przepis nie dotyczy lokali mieszkalnych.
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Eksperci odniesli sie do brzmienia dodawanego § 190a oraz aktualne;
propozycji eksperckiej jego zmiany. Podano w watpliwo$¢ zasadnosé uzytego,
w definicji, okreslenia ,koricowy aparat”. Zaproponowano zastapienie tego
okreslenia innym, ktére nie bedzie powodowac zadnych zawezen, tj. okre-
Sleniem ,urzgdzenie”. Aparat jest to okredlenie, ktére odnosi sie do takich
urzadzen jak: wytaczniki, przekazniki czy styczniki. Podkreslono znaczenie
wyeliminowania mozliwo$ci zmiany aparatu docelowego przez uzytkowni-
kéw. Zaproponowano wykreslenie wyrazéw ,lub monitora wideo”. Eksperci
przyjeli nowe brzmienie § 190a:

§190a. Instalacje domofonowq budynku stanowiq w szczegdlnosci elementy
struktury instalacyjnej, w tym kable i przewody wraz z osprzetem instalacyjnym
i urzqdzeniami systemu domofonowego poczqwszy od paneli zewnetrznych,
poprzez ukfady komutacyjne do koricowego urzqdzenia bedgcego koncéwkg
linii domofonowej uzytkownika lokalu.

W odniesieniu do brzmienia dodawanego § |90b oraz aktualnej warian-
towej propozycji eksperckiej jego zmiany zrezygnowano z przyjmowania
zapisow wariantowych. Zapis regulacji powinien by¢ zgodny z filozofig
podejscia do wymagan WT, czyli formutowaniem wymagan minimalnych.
Zaproponowano usuniecie z zapisu konieczno$ci zapewnienia facznosci
wizyjno-akustycznej. Podkreslono, iz z przepisu nie powinien wynikac nakaz
otwarcia wszystkich drzwi wejsciowych do klatki schodowej, a jedynie tych,
ktére s3 potrzebne do zapewnienia bezposredniego wejscia do budynku,
czyli, z ktorych nastapifa facznosdé. Otwarcie wszystkich drzwi wejsciowych
mogtoby skutkowa¢ powstaniem niebezpiecznych sytuacji, zapewnieniem
dostepu do budynku osobom niepozadanym.

Eksperci po dyskusji uznali obawy za uzasadnione, proponujac nowy zapis
§ 190b. Zastgpiono przy tym okreslenia otwarcie okresleniem odblokowanie,
wyjasniajac, iz w praktyce nie chodzi o otwieranie drzwi, ale ich odblokowanie
oraz dokonano wykreslenia calego nawiasu z tekstem: (lub monitorami wideo):

§190b. Instalacja domofonowa powinna umozliwia¢, co najmniej tgcznosc¢
akustyczng pomiedzy panelem wejsciowym do budynku, a urzqdzeniem do-
mofonowym bedgcym elementem systemu domofonowego oraz umozliwiac
odblokowanie z mieszkania drzwi wejsciowych do budynku.
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> Eksperci przedyskutowali racjonalno$¢ obowigzujacego przepisu zawar-
tego w § 192a. Z jednej strony podkreélono, ze liczba niepetnosprawnych
uzytkownikdw nie jest zbyt duza. Inwestor powinien mie¢ mozliwo$¢ za-
stosowania takich rozwigzan, jakie mu pasuja. Odniesiono sie do podjazdéw
dla niepetnosprawnych, urzadzanych zgodnie z obowigzujacymi przepisami,
zwracajac uwage, iz nie sg one w praktyce wykorzystywane. Z drugiej
strony zwrdcono uwage, iz kazdy moze sie w dowolnej chwili sta¢ osobg
niepetnosprawng. Moment ten trudno jest przewidzie¢. Zaproponowano
rozwazenie wprowadzenia zapisu, z ktérego wynika¢ bedzie gotowosé
techniczna instalacji do umozliwienia wykonania odpowiedniej sygnalizacji
alarmowo-przyzywowej. Ostatecznie propozycja nie uzyskata poparcia
ekspertow z uwagi na dostepnos¢ na rynku réznego typu rozwiazan bez-
przewodowych. W podsumowaniu tej czesci dyskusji eksperci zaproponowali
wprowadzenie nowego brzmienia § |92a:

§ 192a. Mieszkania w budynku mieszkalnym wielorodzinnym i odrebne mieszka-

nia w budynku zamieszkania zbiorowego nalezy wyposazy¢ w funkcje wejsciowej
sygnalizacji dzwonkowej.
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GRUPA ROBOCZA 8

OCHRONA PRZED HALASEM | DRGANIAMI

+OCHRONA PRZED HALASEM | DRGANIAMI”

Kontynuowano dyskusje dotyczaca aktualizacji wymagan WT w zakresie ochrony przed

hatasem i drganiami.

> Eksperci uznali za podstawowa kwestie wypracowanie opinii, w jakim
kierunku powinny podazac zmiany przepiséw. Zwrdcono uwagg, iz obecne
regulacje powoduja problemy interpretacyjne dotyczace wymagan dla
urzadzen dzwigowych, instalacji elektrycznych oraz instalacji wentylacji
i klimatyzacji. Spetnienie warunku jednoznacznosci zapisdw jest kluczowym
zadaniem do realizacji.

> Zdaniem ekspertéw, w WT powinny znalez¢ sie zapisy, z ktdrych wy-
nikatby bezwzgledny obowiazek przestrzegania wymagan. Rozwigzaniem
problemu jest wprowadzenie wymagan parametrycznych dotyczacych
$cian miedzy mieszkaniowych w budynkach wielorodzinnych, tj. konkret-
nych wartosci liczbowych, a nie odwotywanie sie do wartoéci zawartych
w normie. Normy powinny by¢ przywotane, ale wymagania powinny by¢
jednoznacznie okredlone nie w funkcji celu, ale parametrycznie. Eksperci
zwrécili uwage, iz poréwnanie 2 dziatéw WT: Dzialu VI ,Bezpieczerstwo
pozarowe” oraz Dziafu IX,Ochrona przed hafasem i drganiami” uwidacznia
réznicg podejscia. Jedli nie bedzie w WT konkretnych, parametrycznych
wymagan dotyczacych ochrony przed hatasem, nic si¢ w sprawie nie zmieni.
Nie uda sie zniwelowac oporu projektantéw. Konkretne wartosci liczbowe
powinny znalez¢ sie w tabeli, co zapewni czytelny przekaz informacyjny do
uzytkownikdw przepisow.

> Eksperci podkreslili, iz ustanowione zostaty nowe nowe czesci normy PN-
B-02151, takie jak: Cze$¢ 2 i 3. Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem

pomieszczeri w budynkach. Czes¢ 2 Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku

w pomieszczeniach. Akustyka budowlana-Ochrona przed hatasem w budynkach.
Czes¢ 3: Wymagania dotyczqce izolacyjnosci akustycznej przegréd w budynkach

i elementéw budowlanych.

> Jednoczednie eksperci podkreslili, iz same wymagania projektowe to za
mato. Potrzebna jest kontrola spefnienia wymagarn. Obowigzek kontroli ich
spetnienia powinien wynikac z regulacji. Przypomniano, iz eksperci zapropono-
wali odpowiednie zapisy, z ktérych wynika konieczno$¢ przeprowadzenia albo

kontroli spefnienia wymagan, albo zastosowanie rozwigzan typowych. W tym

drugim przypadku kierownik budowy miatby obowiazek poswiadczenia swoim

podpisem, iz rozwiazanie zostalo zastosowane z uwzglednieniem wszystkich

wymogdw przewidzianych dla rozwiazania typowego, ktére uprzednio zostato

przebadane i uzyskato odpowiednig certyfikacje. Uzyskanie certyfikatu jest rozu-
miane jako spetnienie wymagan. Zaznaczono, iz formutowanie wymagan przy
uzyciu wartosci liczbowych jest wazne takze ze wzgleddw psychologicznych,
a WT sg odpowiednim miejscem, by zawrze¢ w nich te liczby.

> Czes¢ ekspertéw podala w watpliwos¢ tatwosé wprowadzenia parame-
trycznych wymagan, proponujac rozwazenie przyjecia innego rozwigzania
w postaci dopuszczalnych poziomdw. Zdaniem niektdrych ekspertéw ogdlny
zapis dotyczacy regulowania poziomu hatasu skutkuje tym, iz aby ograniczy¢
poziom hafasu z instalacji, nalezy mie¢ na wzgledzie przepisy ochrony $ro-
dowiska, a przepisy te odnosza sie do budynkéw przemystowych. Nowa
norma eliminuje odniesienie do dopuszczalnego hatasu przychodzacego do
budynku. Regulowanie grubosci izolacji przegréd nie jest dobrym rozwiazaniem
problemu hatasu. Izolacyjno$¢ powinna by¢ badana poziomami. Nie powinno
sie udowadnia¢ komfortu akustycznego przez zastosowanie odpowiednie]
izolacji. Podkreslono, iz przez komfort akustyczny nalezy rozumiec sytuacje,
kiedy nie styszy sie sasiaddw, hatasu z ulicy oraz hatasu z instalacji. Uzytkownicy
nie zdaja sobie sprawy z poziomu hafasu. Zaznaczono, ze jesli badany bedzie
hafas od wszystkich Zrédet, potrzebna bedzie odpowiednia metodyka badania.
Eksperci odniedli si¢ do poziomdw statystycznych, w tym obowigzujacych
np. we Francji. Zwrécono uwage, iz poziomy statystyczne uwzgledniaja np.
hatas powodowany przez karetke pogotowania jadaca na sygnale. Wyraza-
nie hatasu przy uzyciu decybeli typu A nie pozwala na uwzglednienie hafasu
niskoczestotliwosciowego. Aby w przepisach wyeliminowad zagrozenia
hatasem niskoczestotliwosciowym pochodzacym z instalacji zlokalizowanych
na zewnatrz, niezbedna jest $cista wspdtpraca resortu infrastruktury i budow-
nictwa z resorem $rodowiska.

> Eksperci podkreslili, iz nowe normy wprowadzaja ostrzejsze wymagania dla $cian
wewnetrznych. Jednakze standard écian zewnetrznych to problem istniejacych
przepiséw $rodowiskowych. Wskazano na konsekwendje braku poziomdw hatasu,

s B
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bowiem okredla sie tu wylacznie bardzo duzy hatas. Wprawdzie stosowany
wzér uwzglednia chtonno$¢ akustyczna, jednakze problem polega na ztych
danych wejsciowych — ryzyko popetnienia btedu na etapie ich wprowadzenia
pojawia sie, jesli postugujemy sie mapami akustycznymi i prognoza ruchu.
Odhniesiono sig do ustalania poziomdw hafasu w najniekorzystniejszej godzinie.
Istotny jest pomiar w nocy, a wptyw ruchu osiedlowego i tras przelotowych
jest zréznicowany.

- Odniesiono sie do dziatar grupy technicznej w Polskim Komitecie Nor-
malizacyjnym. W tym kontekscie analizowano takze zasadno$¢ utrzymania
w stosunku do $cian zewnetrznych ustalen starej normy z 1997 r. Nowa
norma podaje wzory w oparciu o pewne zatozenia, odwotujac sie do normy
badawczej. Dla budynku mieszkalnego nowa norma narzuca czas pogfosu
0,5 sekundy. Nalezy mie¢ na wzgledzie, iz badanie bedzie przeprowadza-
ne w warunkach rzeczywistych, uwzgledniana bedzie faktyczna chtonnos¢
akustyczna. Zwrdcono uwage na problem, jaki powstanie w sytuacji, gdy
kto$ odwiadczy, ze wykonat badania zgodnie z norma, a wykonane badanie
wykaze hafas. Bledne podejscie jest zakodowane w przyjeciu czasu pogtosu
0,5 s w odniesieniu do hafasu faktycznego. Rozwiazania problemu, zdaniem
czesci ekspertdw, nie dokona sie dzieki utrzymaniu status quo normy z 1997 r.

> Jednoczesnie wskazano, iz zadaniem nowej normy jest prowadzi¢ uzyt-
kownikéw krok dalej. Stara norma z 1997 r. nie ustalata metodyki. Jedli istnieja
konkretne zarzuty do zapiséw nowej normy, zawsze mozna je przedstawi¢
w PKN i norme poprawi¢. Zgodzono sie, iz nikt nie zaakceptuje przywotania
czesdci zapisdw z normy starej i czesci zapisdw z normy nowej. Eksperci zgodzili
sie, iz problem doskonalenia norm powinien by¢ rozwiazywany w PKN. Jed-
noczesdnie wskazano, iz nad powstawaniem norm pracuje grupa wolontariuszy.
Chetni do pracy w Komitetach Technicznych sg przedstawiciele przemystu,
jednakze producenci rozpatrujg zagadnienia w kategoriach produktéw, ktére
oferuja. Jest to jeden punkt widzenia. W WT mamy odwotanie do normy,
a norma nie zawsze ma jednoznaczne zapisy. Stad ich interpretacja przy usta-
leniu, gdzie mozna znalez¢ odpowiedz na postawione pytania, jest problemem.

> Zdaniem ekspertéw, istota prowadzonej dyskusji eksperckiej powinno
by¢ doskonalenie wymagan WT. To, co powinno znalez¢ sie w przepisach
jest kwestig wyboru pod katem odpowiedniego zaprojektowania budynku
mieszkaniowego i biurowego. W przypadku hoteli problem nie wystepuje,
bowiem inwestorzy sami dbaja tu o wiasciwy standard akustyczny. Takze stan-
dard akustyczny budynku biurowego, ktérego deweloper jest bezposrednim
uzytkownikiem, jest wilasciwy. Ze ztym standardem akustycznym mamy do
czynienia, kiedy inwestor buduje budynek na sprzedaz.

—> Zaproponowano, aby eksperci Ligii Walki z Hatasem przygotowali
do dyskusji propozycje standardéw technicznych. Zaproponowano takze
wprowadzenie poziomdw dopuszczalnych dla wszystkich zrédet. Odniesiono
sie do normy srodowiskowej PN- 1SO 1996-1:2006 wersja polska Akustyka —

SNB

Opis, pomiary i ocena hatasu srodowiskowego — Czes¢ |: Wielkosci podstawowe

i procedury oceny. W normie zdefiniowano podstawowe wielkosci stosowane
do opisu hafasu $rodowiskowego oraz przedstawiono podstawowe procedury
okredlania tych wielkosci. Nie okreslono dopuszczalnych pozioméw hatasu.
Uwzgledniono wrazliwo$¢ cztowieka na hatas kolejowy i samochodowy.
Sumuije sig i rozpatruje oddziatywanie skumulowane. Nalezy sumowac hafasy
od réznych zrédet, bowiem cziowiek réznie reaguje na rézne hatasy.

> Eksperci zaproponowali, aby w dyskusji skupi¢ sie na uszczegdtowieniu
wymagan dla budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych. W tym kontekécie
zwrdcono uwage, iz problem wyeliminowania hafasu bytowego moze by¢
rozwiazywany poprzez przepisy kodeksu wykroczen. Zaproponowano wy-
faczenie standw incydentalnych, np. hatasu pochodzacego z jadacej karetki
pogotowania. Zdaniem niektorych ekspertéw, zasadne byloby uwzglednienie
problemu hatasu z lotnisk, zakladéw produkcyjnych i magazyndw. Przepisy
powinny eliminowac styszalnos¢ takich hataséw. Zdaniem ekspertéw nalezy
dazy¢ do ograniczenia hafasu srodowiskowego i hafasu instalacyjnego. Hatas po-
chodzacy z zewnatrz jest traktowany tak samo jak hatas instalacyjny powstajacy
wewnatrz budynku. Odniesiono sie do konsekwencji ustalenia wymaganego
poziomu 40 dB dla dnia i nocy. Podkreslono, iz obecny poziom to 20 dB.

~> Zaproponowano przyjecie poziomu 20 dB wytacznie dla nowych bu-
dynkéw. Odniesiono sie do dopuszczalnego poziomu hatasu 30 dB przy
otwartych oknach, podkreslajac, iz w nocy poziom dopuszczalny miesci sig
w graniach 20-25 dB. Eksperci odniedli si¢ do rozwiazan eliminujacych hatas
zewnetrzny, w wyniku zastosowania ekrandw akustycznych, czy odpowiedniej
klasy nawiewnikéw.
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> Poruszono problem budynkdw istniejacych, wzniesionych w latach 90-tych
ubieglego wieku, zwracajac uwage, iz stosowane wdwczas okna byty nie-
szczelne, co wpltywato na hatas. Obecnie, np. w budynkach potozonych
w Warszawie przy Trasie tazienkowskiej, problem hatasu zewngtrznego
zniknat. Mieszkaricy powymieniali stare okna na nowe. Zaznaczono, iz eli-
minacja jednego problemu wywotata powstanie innego — szczelne okna to
problem grzybéw w mieszkaniach.

> Eksperci odwotali sie do prac prowadzonych nad nowymi WT w okresie
2010-201'1 w Instytucie Techniki Budowlanej. Zaproponowano prze-
analizowanie zaproponowanej przez ITB koncepcji nowych wymagah WT
w czesci dotyczacej wymagan ochrony przed hatasem i drganiami, pod katem
mozliwosci ich obecnego wykorzystania w pracach GR8. Przypomniano, iz
dziat dotyczacy akustyki byt opracowywany od poczatku. Ponadto zapropo-
nowano przeanalizowanie Czegéci 9 normy PN-B-0215 1. Eksperci ponownie
przeanalizuja propozycje zapisdéw nowych wymagan, zgloszone wczesniej
do Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa. Przypomniano, iz resort,
analizujac nadestane przez SNB propozycje nie odrzucit ich, ale pozostawit
do rozwazenia w przysztosci.

> Zaproponowano rozwazenie wprowadzenia wymagan w postaci klasyfikacji
akustycznej budynkéw, wzorem Czesci 5 normy PN-B-02151. Jednoczesdnie,
czesc¢ ekspertow wyrazita opinig, iz Czes¢ 5 normy nie wejdzie w zycie, jesli
nie wejdzie Czes¢ 2, bowiem sa ze soba powigzane. Zaznaczono, iz Czgs¢
5 normy nigdy nie bedzie obowiazujaca. Zawiera dobrowolne ustalenia
przeznaczone do podwyzszania standardéw budynkdw.

> Odniesiono sie do ustalen instrukcji ITB dla budynkdw, ktéra powstata
w 1989 r. Zwrdcono uwage, iz przewaga przepisu nad instrukcja jest zna-
czaca. Odniesiono sie do ustalen krajowych ocen technicznych oraz ceny
sprzedazy tych dokumentdéw. Eksperci wyrazili przekonanie, iz skoro akt
prawny jest dostepny bezptatnie, w ten sam sposéb powinny by¢ dostepne
dla uzytkownikéw inne dokumenty.

> Eksperci zgodzili sie, ze wymagania powinny by¢ takie, aby w budynku
byto cicho. Zdaniem ekspertéw nalezy podjac dziatania legislacyjne w celu
walki o komfort akustyczny. Nalezatoby zdefiniowac warunki, w ktérych
w budynku bedzie cicho. Odniesiono sie do praktyki w Austrii, podkreslajac,
iz jesli ktos narzeka na hafas i w wyniku pomiaréw ten fakt sie potwierdzi,
wowczas szuka sie przyczyn. Pomiar jest dokonywany w oparciu o specjalng
metode. Z przepiséw porzadkowych wynika, iz w nocy np. nie spuszcza
sie wody w toalecie. Za hatas w nocy nakfada si¢ mandaty. Podano w wat-
pliwos¢ znaczenie takich dziatar dla poprawy sytuacji krajowej. Odniesiono
sie do specyfiki przepiséw porzadkowych, ktére obowiazuja w poszcze-
gdlnych panstwach. Podkreslono, iz rozmowa o sprawach porzadkowych
jest mato znaczaca. Istotne jest stworzenie odpowiednich wymagan, aby
chroni¢ uzytkownikéw.

~> Zaproponowano rozwazenie modelu opisu problemu w funkgji celu, tj.
wprowadzenie wymogu, aby w budynku byto cicho. Zaproponowano takze,
aby zapisa¢ obowiazek sprawdzenia poziomu 25 dB. Taki poziom gwarantuije,
ze w budynku jest cicho. Podtrzymano propozycje wprowadzenia wymagania
w postaci dopuszczalnych pozioméw hatasu. Podano w watpliwos¢ mozliwosé

prostego zdefiniowania hatasu lotniczego. Odniesiono sie do znaczenia po-
ziomow statystycznych, a takze do warunkéw przekraczania danego poziomu

hatasu, zwracajac uwage, iz istotny jest czas obserwaciji.

~> Zaproponowano przygotowanie na kolejne spotkanie GR8 propozydji
zapisdw bazujacych na normach francuskich. Odniesiono sie do zasad mie-
rzenia poziomow statystycznych. Eksperci wyrazili opinie, iz nalezy opracowac
kotwice w rozporzadzeniu, ktéra bedzie stanowita wyznacznik do przeciw-
dziafania hatasowi. Zaproponowano przygotowanie zapisow dotyczacych
hafasu instalacyjnego na potrzeby dyskusji w ramach kolejnego spotkania GR8.

> Eksperdi analizowali doswiadczenia innych panstw, w tym kategorie budyn-
koéw wyzszej i nizszej klasy wedtug niemieckiego podejscia. Z kolei w Islandii
poziom dopuszczalny hafasu $rodowiskowego i instalacyjnego to 20 dB.
Podkreslono, iz jesli chodzi o interpretacje poziomdw dopuszczalnych to nie
ma rozréznienia na dzien i noc w Czgsci 2 normy.

> Dyskusja dotyczaca wymagan ochrony przed hafasem w odniesieniu do
budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych bedzie kontynuowana. Na kolejnym
spotkaniu GR8 przedyskutowane zostana propozycje zapiséw z wykorzysta-
niem poziomdw statystycznych oraz wymagan dotyczacych ochrony przed
hafasem instalacyjnym.

W spotkaniu udziat wzieli:

Przewodniczqcy GRS;

ekspert cztonka wspierajgcego SNB (firma
Ecophon);

eksperci niezalezni;
ekspert Politechniki Krakowskiej;

ekspert Ligi Walki z Hatasem;

ekspert Stowarzyszenia Producentow

Silikatow ,, Biate Murowanie”.

50 B

WARUNKI TECHNICZNE.PL



i)
| |

ARSI
'irﬂ NI
WE =T )
(R RN o
(HRNEIEREE
ErmanE= e
| HERIIEEEEE
EREEIIN=IIEEE

Ll | TS
LT TR
AR

i

-
e )b/
Nl

i Same wymagania
LRSI projektowe z zakresu

i

JEEl

LIRS DE i akustyki to za mato.
T - Potrzebna jest kontrola

spetnienia wymagan,

a obowiazek takiej kontroli

powinien wynika¢

1 ...Ii Al 3 u.J £ h®

z regulagji.

Fot. Guardian



/ DZIAtANIA SNB / PRACE EKSPERTOW /

GRUPA ROBOCZA 2

+~WYPOSAZENIE TECHNICZNE BUDYNKOW”

WYMAGANIA DLA URZADZEN
PIORUNOCHRONNYCH

Eksperci kontynuowali dyskusje dotyczaca wymagan dla urzadzen piorunochronnych, zwracajac uwage

m.in. na koniecznos¢ unowoczesnienia podejscia do projektowania i stosowania wytycznych zawartych

w normach zharmonizowanych.

KONTYNUACJA DYSKUSJI

> Eksperci zwrdcili uwage na potrzebe doprowadzenia do zgodnosci okredlen

uzywanych w WT z okresleniami normowymi, proponujac zastapienie okresle-
nia instalacja chronigca od wytadowan atmosferycznych, okresleniem urzqdzenia

piorunochronne. Odniesiono sie do ustalen normy PN-EN 62868:2015 Gestos¢

wytadowan piorunowych oparta na systemach ich lokalizacji (LLS) — Ogdlne zasady.
Przedmiotowa norma okresla, w jaki sposéb wyznacza sie gestos¢ wytado-
wan doziemnych. Norma funkcjonuje w wersji okladkowej. Podkreslono, iz

wsrdd projektantéw dominuje zasada postepowania ustalona 50 lat temu,
kiedy Polske podzielono na dwa obszary, ktérych granicg byta Czestochowa

i obowigzywaly jedynie dwie gestosci wytadowan. Eksperci zgodzili sig, iz to

projektant ma obowiazek dowiadywania sie, jaka jest aktualna gestos¢ wyta-
dowan doziemnych. W tym celu powinien zwrdci¢ sie do operatora systemu.
Pozyskanie danych wigze sie z poniesieniem okreslonej optaty. Obecnie na

polskim rynku funkcjonuje 3 operatoréw: Instytut Meteorologii i Gospodarki

Wodnej oraz dwdch operatoréw prywatnych. Koszt uzyskiwania danych

uzalezniony jest od tego, jakiego okresu i obszaru dotycza. Dazy sie do tego,
aby to ubezpieczyciele dokonywali zakupu danych. Projektant wykonujac

obliczenia ryzyka powinien, do realizacji tego celu, uzyska¢ od operatora

i wykorzystywac dane dotyczace gestosci wytadowan doziemnych.

> Eksperci podkreslili znaczenie zmian zachodzacych w pogodzie oraz
potrzeby udostepniania danych o zagrozeniach na biezaco. Zgodzono sie, iz
ze wzgledu na to, ze norma PN-EN 62868:2015 zostata przyjeta w wersji
okfadkowej odwotanie sie do niej jest mozliwe wytacznie przez operatordw.
Nie moze by¢ natomiast przywotana w WT. Przypomniano, iz prof. dr hab.
Halina Lorenc z IMGW opublikowata mapy z danymi, jednakze Instytut
usunat je ze swojej strony, tak by moc sprzedawad dane, ktérymi dysponuije.

> Podsumowujac te cze$¢ dyskusiji, eksperci zaproponowali nowe brzmie-
nie § 53:

§ 53. I. Budynek, odpowiednio do potrzeb wynikajqcych z jego przeznaczenia,
powinien by¢ wyposazony w wewnetrznq instalacje elektrycznq.

2. Budynki i budynki tymczasowe, w rozumieniu § 287, nalezy poddawac
analizie ryzyka szkéd piorunowych w oparciu o metodykg opisanq w Polskiej
Normie dotyczqcej ochrony odgromowej obiektéw budowlanych. Na podsta-
wie analizy tego ryzyka nalezy okreslic wymagany poziom ochrony urzqdzeri
piorunochronnych (LPS) a takze niezbedne $rodki ochrony przed przepigciami
instalacji i urzqdzen elektrycznych (SPM).

Analiza ryzyka szkéd piorunowych powinna zawiera¢ nastepujqce elementy:

»  spodziewang rocznq czestosc oddziatywari bezposrednich i pobliskich
wytadowan piorunowych na obiekt i jego wyposazenie techniczne, ktdra jest
uzalezniona od gestosci wytadowan doziemnych na danym obszarze oraz
od wymiardw obiektu. Gestos¢ wytadowan piorunowych jest definiowana,
jako liczba wytadowari doziemnych na km? na rok i powinna by¢ okreslona
na podstawie aktualnych danych z systeméw lokalizacji wytadowan pio-
runowych (spetniajqcych wymagania PN*) za okres rejestracji wynoszqcy,
co najmniej |0 lat przy typowej rozdzielczosci obszaru z wyladowaniami
piorunowymi wynoszqcej 5 km x 5 km.

»  okreslenie rodzaju szkdd i strat piorunowych mozliwych do wystgpienia
w danym obiekcie,

»  okreslenie wymaganego poziomu ochrony odgromowej obiektu (LPL), oraz
srodkéw ochrony przed przepieciami (SPM) redukujgcych ryzyko szkéd
piorunowych do poziomu uznanego, jako akceptowalny.

> Eksperci zaproponowali wprowadzenie okreslen: zwody odgromowe,
urzqdzenia piorunochronne oraz elementy urzqdzen piorunochronnych do
aktualnej propozycji eksperckiej zmiany brzmienia § 184. Zaproponowano
zmiane redakgji ust.3, tak aby wprowadzi¢ warunek bezposredniego kon-
taktu z gruntem. Ponadto zaproponowano zmiang kolejnosci wskazywania
rozwigzan uziomoéw. Odniesiono sie do kwestii rezygnacji z powszechnego
stosowania metalowych rurociagdw i konsekwencji wynikajacych z zasto-
sowania rurociggéw z tworzyw sztucznych czy wykonywania preizolacji.
Zgodzono sig, iz wystepowanie w praktyce metalowych rurociagdw nie jest
zjawiskiem rzadkim np. metalowe przewody gazowe prowadzone w ziemi.
Podkreslono znaczenie uziemiania metalowych rurociagdw, ktére same
nie powinny stanowi¢ uziomu, ale by¢ uziemione. Zaproponowano, aby
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w przepisie wprowadzi¢ odniesienie do metalowych rurociggdw majacych
bezposredni kontakt z gruntem.

Eksperci po dyskusji zaproponowali nowe brzmienie § |84:

. Wymiarowanie stref ochrony i rozmieszczenie zwoddéw odgromowych oraz
innych elementdw urzqdzenia piorunochronnego powinno by¢ zgodne
z wymaganiami Polskiej Normy dotyczqcej ochrony odgromowej obiektéw
budowlanych.

2. Elementy urzqdzenia piorunochronnego, o ktérych mowa w § 53 ust.2
powinny by¢ projektowane i wykonane zgodnie z wymaganiami Polskiej
Normy dotyczqgcej ochrony odgromowej obiektéw budowlanych.

3. Jako uziomy instalacji elektrycznej i urzqdzenia piorunochronnego nalezy
wykorzystywac umieszczone w gruncie: zbrojenia fundamentéw, uziomy
sztuczne, metalowe rurociqgi oraz inne elementy metalowe konstrukcji
budynku majqce bezposredni kontakt z gruntem.

> Eksperci zrekapitulowali propozycje uzupetnienia rozporzadzenia
w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego. Pod-
trzymano propozycje dodania pkt 14 w ust.2 § | | w brzmieniu:

14) analize ryzyka zagrozenia piorunowego obiektu budowlanego oraz wyma-
ganego poziomu ochrony odgromowej okreslonego zgodnie z Polskq Normg
dotyczqcq ochrony odgromowej obiektéw budowlanych,

~> Zaproponowano, aby w § |2 ust. |, w proponowanym uzupeliniajacym
pkt 5, zmieni¢ okredlenie urzadzenia ochrony odgromowej na okreslenie
urzadzenia piorunochronne. Tym samym pkt 5 otrzymat brzmienie:

5) zasadnicze elementy wyposazenia technicznego, ogdlnobudowlanego,
umozliwiajgcego uzytkowanie obiektu budowlanego zgodnie z jego przezna-
czeniem, w tym:
a) instalacje: wodociqgowe, kanalizacyjne, ogrzewcze, wentylacyjne, chtod-
nicze, klimatyzacyjne i gazowe,
b) instalacje i urzqdzenia budowlane: elektryczne i telekomunikacyjne wraz
ze srodkami ochrony przed przepieciami oraz urzqgdzeniami piorunochronnymi,

W spotkaniu udziat wzieli:

Przewodniczqcy GR2;

ekspert Komitetu Technicznego ds.
Instalacji Elektrycznych i Ochrony
Odgromowej Obiektow Budowlanych

Polskiego Komitetu Normalizacyjnego;

ekspert Polskiej Izby Radiodyfuzji Cyfrowej.
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GRUPA ROBOCZA 2 ,WYPOSAZENIE TECHNICZNE BUDYNKOW”
GRUPA ROBOCZA 4, BEZPIECZENSTWO POZAROWE”

WYMAGANIA WOBECWENTYLACJI

| KLIMATYZACJI

Eksperci kontynuowali dyskusje dotyczacg wymagan dla instalacji wentylacji i klimatyzacji
oraz wymagan dla urzadzen dzwigowych i schodéw ruchomych w odniesieniu do wymagan
bezpieczenstwa pozarowego. Przedmiotem dyskusji byty kwestie skutecznej wentylacji garazy

z uwagi na obecnos¢ tlenku wegla, w zaleznosci od wielkosci powierzchni i sposobu uzytkowania
garazu, a takze kwestie zwigzane z bezpieczenstwem pozarowym urzadzen dzwigowych.

KONTYNUACJA DYSKUSJI

> Eksperci wyrazili przekonanie, iz na potrzeby formutowania krajowych
wymagan dla garazy nalezafoby przeanalizowac doéwiadczenia zagraniczne pod
katem mozliwego ich przystosowania.

> Eksperci odniesli sie do wprowadzanych zmian w WT, bedacych na etapie
notyfikacji, w szczegdlnosci w § 277 i dotyczacych obowigzku stosowania instalacji
wentylacji oddymiajacej w strefie pozarowej garazu zamknigtego. Podkreslono,
iz z obowiazku zwolnione beda strefy pozarowe posiadajace bezposredni wjazd
lub wyjazd z budynku lub o powierzchni nie przekraczajacej 1500 m?2. Zdaniem
ekspertow obowiazek stosowania wentylacji pozarowej bedzie narzucac sposéb
projektowania garazy. Zamiast dwoch mniejszych stref pozarowych bedzie
projektowana jedna powigkszona strefa. Odniesiono sie do przywracanego
wymogu stosowania tryskaczy, podkresdlajac, iz z racji kosztdw eksploatacyjnych
rozwiazanie to specjalnie nie bedzie powszechnie wykorzystywane.

- Eksperdi odniedli sig do zalet i wad rozwiazania wentylacji garazy, wyposazonych

w dodatkowe grzatki do podgrzewania powietrza. Wedtug czesci ekspertéw
rozwigzanie takie moze by¢ z powodzeniem stosowane w garazach wbudo-
wanych, majacych powyzej | 0 stanowisk. Zwrdcono przy tym uwagg, iz uzycie

grzatek wiaze sie z potrzeba zapewnienia duzych mocy, jest wiec rozwiazaniem

energochtonnym. W przypadku dziatania samych wentylatoréw, zuzycie energii

bedzie znacznie mniejsze, takze z uwagi na okresowos$¢ dziatania wentylacji

mechanicznej. Jesli bowiem nie dochodzi do przekroczenia dopuszczalnych

stezen tlenku wegla, wentylacja mechaniczna nie uruchamia sie. W praktyce

wentylacja pracuje w godzinach szczytowego obcigzenia: minimum 2 godziny
rano, | godzina w ciagu dnia oraz 2 godziny wieczorem.

> Poruszono problem kosztéw eksploatacyjnych wynikajacych z zastosowania
wentylacji mechanicznej. Podkreslono, iz w przypadku stosowania wentylacji

strumieniowej nie ma kosztdw czyszczenia, jakie zwiazane sg z dziataniem
wentylacji kanafowej.

> Eksperci odniesli sie do wymogu zapewnienia otwordw przewietrzajacych
w garazu zamknigtym — 2,5%. W przypadku garazy otwartych wskaznik pro-
centowy otwordw w stosunku do powierzchni $cian wynosi 35%.

> Eksperci odniesli sie do potrzeby przewietrzania pomieszczen zamknietych.

> Eksperci przedyskutowali problem ustalenia minimalnej wydajnosci wenty-
lacji mechanicznej na | stanowisko, uznajac wielko$¢ 150 m*/h za zawyzona,
w odniesieniu do projektowania wentylacji garazu usytuowanego w budynku
mieszkalnym. Jednoczesnie wyrazono poglad, iz w przypadku garazy sytu-
owanych w innych budynkach (uzytecznosci publicznej czy zamieszkania
zbiorowego) minimalna wielko$¢ nie powinna by¢ regulowana, ale ustalana
na drodze obliczen.

- Zaproponowano dalszg dyskusje nad nowym brzmieniem pkt 3 w ust. |
§ 108:

3) co najmniej mechaniczng o wydajnosci 100 m*h na | stanowisko, w garazu
majqcym wiecej niz | 0 stanowisk postojowych i zlokalizowanym pod budynkiem
mieszkalnym, sterowanq czujkami niedopuszczalnego poziomu stezenia tlenku
wegla zlokalizowanymi nie wyzej niz 2,0 m w stosunku do poziomu podfogi,
z zachowaniem odlegfosci miedzy czujkami nie wigkszej niz 18,0 m oraz w ka-
natach rewizyjnych, stuzqcych zawodowej obstudze i naprawie samochodéw bqdz
znajdujqcych sie w garazach wielostanowiskowych, z zastrzezeniem § 150 ust. 5,
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Jednoczesnie zwrdcono uwage, iz w Europie funkcjonuja dwa standardy: standard

brytyjski — operowanie iloscig wymian na godzine oraz standard niemiecki — ope-
rowanie wydajnoscig. Zwrdécono uwage, iz dziafajace na polskim rynku firmy,
w zaleznosci od kraju pochodzenia, postuguja sie albo standardem brytyjskim,
albo niemieckim. Zatem przy okreslaniu wymagania dotyczacego projektowania

wentylacji mechanicznej uwarunkowania te powinny zosta¢ uwzglednione.

> Eksperci odnosili sie do przykladéw garazy oraz warunkdw ich eksploatadji.
Podkreslono, iz w sytuadji, gdy w garazu spotyka sie kilku uzytkownikéw, po-
szczegblne wyjazdy, czy wjazdy powoduja, ze brama (a nieraz i dwie) wyjazdo-
wo-wjazdowa z fotokomérka i czasowa zwioka zamknigcia jest w tym okresie
otwarta i przez taki otwdr naptywa stale masa powietrza powodujaca intensywne
przewietrzanie takiego garazu, majacego po przeciwleglej stronie otwory o wy-
miarach: wysokos$¢ 0,45 m i szeroko$¢ |,4 m, cow przypadku 2 otwordw daje
taczng powierzchnie 1,26 m2. Naptywa i wyptywa do i z garazu w tym okresie
masa powietrza wywotana nie tylko pracg instalacji wentylacyjnej, ale takze
wywolana rézng gestosécia powietrza na zewnatrz i wewnatrz garazu i réznym
rozkladem ci$nienia na zewnetrznych przegrodach budynku wywotang przez
catoroczny czynnik, jakim jest wiatr, ktory z réznych stron i z rézng predkoscia
oplywa bryte kazdego budynku w zaleznosci od wietrznosci i ukfadu frontéw
atmosferycznych majacej wptyw na pogode w naszym rejonie klimatycznym.
Statystycznie, bezwietrznych momentéw w ciggu roku jest bardzo mafo.

> Eksperci wyrazili obawe, iz wprowadzenie wymagania, dotyczacego minimalne;]
wydajnosci wentylacji mechanicznej na | stanowisko, spowoduje wykluczenie
mozliwosci swobodnego stosowania rozwiazan oferowanych obecnie na
krajowym rynku. Majac powyzsze na uwadze eksperci zaproponowali, aby
rozwazy¢ kwestig nie regulowania wydajnosci minimalnej, w szczegdlnosci dla
garazy lokalizowanych w budynkach uzytecznosci publicznej. Zaproponowano
ponadto podziat wymagan dla garazy otwartych i zamknigtych w zaleznosci od
typu budynku, w ktdrym sie znajduja.

> Eksperci rozwazali problem braku wytaczen w stosunku do obowiazku
projektowania wentylacji pozarowej. Przypomniano, iz brytyjskie wymaga-
nia nakazuja, aby kazdy garaz, z wylaczeniem garazy stanowigcych wiasnos¢
prywatng i uzytkowanych na potrzeby wiasne, mial wentylacje pozarowa
z 10 wymianami na Ih.

~ Eksperci zaproponowali zmiane propozycji eksperckiej brzmienia ust.4 w § 268.
Podano bowiem w watpliwos¢ zasadno$¢ uzycia sformutowania pomieszczenie
zamkniete, proponujac wykreslenie okreslenia zamkniete.

Tym samym ust.4 w § 268 otrzymatby brzmienie:
4. Przewody wentylacyjne i klimatyzacyjne w miejscu przejécia przez elementy

oddzielenia przeciwpozarowego oraz przez inne stropy i sciany wewnetrzne po-
mieszczenia o wymaganej klasie odpornosci ogniowej co najmniej E | 60, powinny
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by¢ wyposazone w przeciwpozarowe klapy odcinajqce, o takiej klasie odpornosci

ogniowej z uwagi na szczelnos¢ ogniowq, izolacyjnos¢ ogniowq i dymoszczelnos¢
(E1S), jak element budynku, przez ktdry przechodzq, z zastrzezeniem ust. 5.

> Eksperci przyjeli doprecyzowanie ust.| w § 269, poprzez wskazanie, iz
wentylatory powinny by¢ dobierane miedzy innymi z uwagi na wymagania dla
urzadzen i systemdw ochronnych przeznaczonych do uzytku w atmosferze
potencjalnie wybuchowej. Tym samym proponowany przepis otrzymatby
brzmienie:

I W pomieszczeniach zagrozonych wybuchem nalezy stosowac wentylatory odpowia-
dajqce wymaganiom dla urzqdzer i systemdéw ochronnych przeznaczonych do uzytku

w atmosferze potencjalnie wybuchowej oraz urzqdzenia wstrzymujqce automatyczng

prace wentylatoréw w razie powstania pozaru i sygnalizujqce ich wylqczenie, jezeli

dziatanie wentylatoréw mogfoby przyczynic sie do jego rozprzestrzeniania.

w
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> W kontekscie nakladéw inwestycyjnych odniesiono sie do kwestii budowy
budynkdw mieszkalnych w programie mieszkanie +. Zgodzono sie, iz tafszym
rozwiazaniem jest wznoszenie budynku mieszkalnego z garazem otwartym
przewietrzanym naturalnie. Odniesiono sie do uwarunkowan wznoszenia
budynkéw na terenach zalewowych. W takim przypadku garaze powinny
by¢ lokalizowane w parterach budynkéw. Rozwigzaniem problemu loka-
lizowania budynkéw na terenach zalewowych sa budynki wnoszone na
palach. Pale moga by¢ czesciowo wypetnione dla potrzeb urzadzenia garazy
przewietrzanych.

> Poruszono problem mostkéw termicznych, w przypadku rezygnadji
z podpiwniczenia budynku, czy rezygnacji z projektowania garazy pod
budynkiem. Zaznaczono, iz zbudowanie garazu pod budynkiem prze-
wietrzanego naturalnie nie powinno rodzi¢ wielkich kosztéw. Inaczej, gdy
w garazu budynku trzeba zastosowac wentylacje mechaniczng. Odniesiono
sie do obowiazujacego zapisu w ust.2 § 106, dopuszczajacego sytuowanie
nad garazem otwartym kondygnacji z pomieszczeniami przeznaczonymi
na pobyt ludzi, z wyjatkiem pomieszczer mieszkalnych, opieki zdrowotnej
oraz o$wiaty i nauki, przy spefnieniu jednego z warunkéw: |) lico Sciany
zewnetrznej tych kondygnacji z oknami otwieranymi jest cofnigte w stosunku
do lica $ciany garazu otwartego lub do krawedzi jego najwyzszego stropu,
co najmniej o 6 m, a konstrukcja dachu i jego przekrycie nad garazem spet-
niaja wymagania okreslone w § 218, 2) usytuowanie $cian zewnetrznych
tych kondygnacji w jednej ptaszczyznie z licem $cian zewnetrznych czesci
garazowej lub z krawedziami jej stropdw wymaga zastosowania w tych
pomieszczeniach okien nieotwieranych oraz wentylacji mechanicznej na-
wiewno-wywiewnej lub klimatyzacji.

Podkreslono, iz regulacja ta wyklucza stosowanie przewietrzanych garazy
pod kondygnacjami mieszkalnymi. Odniesiono sie do nieuzasadnionego
zréznicowania odleglosci otworu garazu od otworu okiennego oraz odle-
glodci naziemnych miejsc postojowych od okien pomieszczer mieszkalnych.
W ocenie ekspertéw odlegltos¢ minimalna — 10 m to zbyt duzo.

> Odniesiono sie do warunkdw sytuowania kondygnacji ustugowych nad
garazami otwartymi. W tym kontekscie przypomniano propozycje ekspercka
wprowadzenia odpowiedniego zapisu do ust.3 w § 279 w brzmieniu:

3. Kondygnacja budynku z pomieszczeniami przeznaczonymi na pobyt ludzi
moze by¢ sytuowana nad kondygnacjq garazu z niezamykanym otworem, jezeli:
I) niezamykany otwdr znajduje sie w scianie zewnetrznej garazu, ktdrej lico
Jjest wysuniete w stosunku do lica Sciany zewnetrznej kondygnacji z pomiesz-
czeniami majgcymi otwierane okna, co najmniej o 3 m, a suma odlegfosci
od otwieranego okna do krawedzi stropu nad garazem, i odlegfosci od tej
krawedzi do otworu w Scianie garazu, wynosi co najmniej 7 m,
2) pomieszczenia, o ktorych mowa w pkt | nie sq przeznaczone dla celéw
opieki zdrowotnej, nauki ani oswiaty,
3) okna pomieszczen, niespetniajgce wymagan, o ktdrych mowa w pkt [,
sq nie-otwierane.

> Zdaniem ekspertéw z uwagi na uwarunkowania wznoszenia budynkéw
mieszkalnych na terenach zalewowych, garaze powinny by¢ projektowane
w parterach, a czes¢ ustugowa nad nimi. Takie podejécie do projektowania
jest mozliwe ze wzgledu na to, iz w praktyce sg to wielokondygnacyjne
budynki mieszkalne wyposazone w dzwigi.

> Ustalono, iz dyskusja dotyczaca zmiany brzmienia pkt 3 w ust.] § 108
bedzie kontynuowana w odniesieniu do budynkdw mieszkalnych. Eksperci
zaproponowali ponadto, aby przedyskutowad stosowane na krajowym
rynku rozwiazania wentylacji pozarowej, rekomendowane dla garazy pod
budynkami mieszkalnymi i uzytecznodci publiczne.

W spotkaniu udziat wzieli:

Przewodniczqcy GR4;

ekspert Korporacji Kominiarzy Polskich;

ekspert Krajowej Izby Kominiarzy;

ekspert Stowarzyszenia Polska Wentylacja.
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aktualna wersja | tatwe wyszukiwanie ‘ czytelna aplikacja na
aktéw prawnych wedtug stéw kluczowych systemy iOS i Android

Tekst jednolity najwazniejszego dla branzy
rozporzadzenia budowlanego z uwzglednieniem
poszczegdblnych zmian od 2002 roku

Tekst jednolity podstawowego dla budownictwa
aktu prawnego uwzgledniajacy:

- nowelizacje od 1994 roku;

+ najnowsze zmiany przepiséw, ktére weszty

PB

BUDOWLANE/ w zycie od 1 stycznia 2017 roku
A
E Tekst jednolity w sprawie szczegétowego zakresu i formy
o Z F projektu budowlanego, uwzgledniajacy:
g « przepisy obowigzujace od 2012 roku;
+ nowelizacje, w tym najnowsze zmiany przepisow,
i R el ktére weszty w zycie 15 pazdziernika 2015 roku

nad aktualizacja tekstu czuwaja eksperci SNB | www.snb.org.pl
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RYS HISTORYCZNY

WYMOGIDLA ULICIJEZDNI
Zgodnie z § | [1]za gftdwne arterje (pisownia oryginalna — przyp. red.) komu-

nikacyjne nalezalo uwazac ulice, ktére prowadzily przez cate osiedle, wzglednie

fqczqce ze sobg swigtynie, dworce kolejowe, rynki, teatry itp., za boczne arterje

komunikacyjne — ulice fgczqce poszczegéine dzielnice osiedla z gléwnemi arter-

Jjami komunikacyjnemi, za lokalne arterje komunikacyjne — ulice przeznaczone

zaréwno dla pieszej, jak i kolowej komunikacji lokalnej. Za ulice mieszkaniowe

nalezafo uwazac ulice przeznaczone wytqcznie dla komunikacji oséb zamieszkatych
przy tych ulicach. Ulice pieszej komunikacji byly przeznaczone wytacznie dla
ruchu pieszego. W mysl § 4 [|] szeroko$¢ arteryj komunikacyjnych tacznie

z jezdnia, chodnikami, zielencami musiata wynosi¢: a) gtéwnych arteryj —

30 metréow (minimum 20 metréw), b) bocznych arteryj — 20 metréw (minimum

I'5 metréw), c) arteryj lokalnych — 18 metrow (minimum |2 metréw). Z kolei

zgodnie z § 8 [ ] szerokos$¢ ulic mieszkaniowych musiata wynosi¢, co najmniej

8 metréw. Szerokos¢ jezdni ulic mieszkaniowych, w mysl § 14 [17], o ruchu

jednokierunkowym musiafa wynosi¢, co najmniej 3,0 metry. Szeroko$¢ jedni

innych ulic, przy szerokosci ulicy do 18 metréw, nie mogfa by¢ mniejsza od

5 m i musiafa wynosi¢:

a) dla ulic o matym ruchu kofowym — co najmniej 2/5 calej szerokosci
ulicy, wzglednie potowe sumy szerokosci jezdni i chodnikdw, gdy ulica
posiadala zieleniec lub specjalng jezdnie dla ruchu rowerdw,

b)  dlaulicowiekszym ruchu kotowym -3/5 sumy szerokosci jezdni i chodnika.

Ulice przeznaczone wyfacznie do ruchu pieszego nie posiadaty jezdni, zgodnie

2§ I5[1].

s B

WARUNKI TECHNICZNE.PL

/ RAPORT / GARAZE WBUDOWANE | WOLNOSTOJACE /

Ulice o zwartym sposobie zabudowania musialy posiada¢ nawierzchnie beto-
nowa, asfaltowa, brukowa itp. Inne ulice mogly by¢ szosowane z utrwaleniem
nawierzchni za pomoca smotowania lub w inny odpowiedni sposéb. Z obu
stron jedni nalezato urzadzi¢ Scieki (rynsztoki do odprowadzania opadéw
atmosferycznych), zgodnie z §16-17 [1].

WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA POZAROWEGO, OCHRONY
PRZED HALASEM ORAZ HIGIENICZNO-ZDROWOTNE
Rozporzadzenie Przewodniczacego Komitetu Budownictwa, Urbanistyki i Archi-
tektury zdnia 2| lipca 1961 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac obiekty budowlane budownictwa powszechnego (Dz.U. nr 38,
poz. 196 z pdzn.zm.) [2] w § 14 ustalalo wymagania dla stropéw i sklepien.
Zgodnie z pkt 3 ust. | nad wbudowanymi garazami stropy i sklepienia musiaty
by¢ szczelne i nieprzenikliwe oraz posiadac konstrukcje o odpornosci ognio-
wej klasy B, wykonang, jako zespdt statyczny w taki sposéb, aby zapewnione
w nim bylo przenoszenie naprezer w obrebie kazdego przesia, jak w jednej
konstrukcyjnej catosci (betonowa w calosci na miejscu budowy lub utworzong
z gotowych elementdw i naniesionego w czasie budowy betonu uzupeinia-
jacego, wzgledem zaprawy). Odrebny Rozdzial 26 [2] ustalat szczegdtowe
wymagania dotyczace garazy. | tak w mysl & 141 garaze samochodowe i mo-
tocyklowe musiaty by¢ wykonane z materialéw niepalnych, by¢ zaopatrzone
w sprzet gasniczy i nalezycie zwentylowane. Dopuszczone byto wzniesienie
garazy wbudowanych w budynki lub przylegajacych bezposrednio do tych
budynkdw albo do granicy nieruchomosci, pod warunkiem zastosowania $cian
i stropow dzwiekochtonnych o odpornosci ogniowej klasy B oraz przewoddw
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wentylacji wyciagowej, wyprowadzonych ponad dach. Dopuszczone byto

takze potaczenie garazu w budynku jednorodzinnym z klatka schodowa przy
zastosowaniu szczelnych drzwi o odpornosci ogniowej, co najmniej klasy D.
Podfoga w garazach musiata by¢ nienasiakliwa, tatwo zmywalna i odwodniona,
a przy zaglebieniu w teren zabezpieczona przed zalewem wéd opadowych.

Obowiazujacy przepis § 280 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadad budynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015, poz. 1422 oraz Dz.
U. z 2017 r. poz. 2285) [4] nakazuje, aby potaczenie garazu z budynkiem
wykonywac przy pomocy przedsionka przeciwpozarowego zamykanego
drzwiami o klasie odpornosci ogniowej, co najmniej E | 30. Przedsionek nie
jest wymagany przed dzwigiem oddzielonym od garazu drzwiami o klasie
odpornosci ogniowej, co najmniej E | 60. Z nakazu wykonywania przedsionka
zwolnione sa budynki mieszkalne jednorodzinne i rekreacji indywidualne;j.

W § 107 ust.| rozporzadzenia Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budow-
nictwa z dnia 14 grudnia 1994 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. Nr 15,
poz. 140 z pdzn. zm.) [3] okreslony byt wymdg, iz posadzka nie mogla by¢
Sliska i musiata mie¢ spadki do wewnetrznego lub zewnetrznego wpustu
kanalizacyjnego. W zabudowie jednorodzinnej i zagrodowej dopuszczone
byto kierowanie spadkéw posadzki bezposrednio na teren dziatki. Zgodnie
z ust.2 w garazu krawedzie plaszczyzny postojowe] i manewrowej, a takze
znajdujacych sie w niej otwordw nalezalo ograniczy¢ progiem (obrzezem)
o wysokosci 30 mm, uniemozliwiajacym sptyw wody lub cieczy. Na drodze
ruchu pieszego prég ten musiat by¢ wyprofilowany w sposdéb umozliwiajacy
przejazd wozkiem inwalidzkim.

W § 106 rozporzadzenia [4] istnieje wymog, aby garaz znajdujacy sie w budynku
o innym przeznaczeniu miat $ciany i stropy, zapewniajace wymagang izolacje
akustyczna, o ktdrej mowa w § 326 oraz szczelnos¢ uniemozliwiajaca prze-
nikanie spalin lub opardw paliwa do sasiednich pomieszczen, przeznaczonych
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na pobyt ludzi, usytuowanych obok lub nad garazem. Posadzka garazu,
w mysl § 107 [4] powinna mie¢ spadki do wewnetrznego lub zewnetrznego
wpustu kanalizacyjnego. W zabudowie jednorodzinnej, zagrodowe;j i rekreadji
indywidualnej dopuszcza sie wykonywanie spadku posadzki skierowanego
bezposrednio na nieutwardzony teren dziatki. W garazu krawedzie plasz-
czyzny posadzki, a takze znajdujacych sie w niej otwordw nalezy ograniczyd
progiem(obrzezem) o wysokosci 30 mm, uniemozliwiajacym sptyw wody
lub innej cieczy na zewnatrz i na nizszy poziom garazowania.

Zgodnie z ust.6 § 141 [2]istniaf zakaz lokalizacji w garazach urzadzen piecowych
z paleniskami dostepnymi od strony garazu oraz otwordw do czyszczenia
przewoddw oraz prowadzenia instalacji gazowych.

W [4] w § 281 Dziatu VI Bezpieczenstwo pozarowe istnieje zakaz instalowa-
nia w garazach studzienek rewizyjnych, urzadzen i przewoddw gazowych,
z wylaczeniem mozliwosci prowadzenia przez jedna kondygnadje, znajdujaca
sie bezposrednio pod kondygnacja nadziemna budynku, pod warunkiem
zastosowania odpowiedniego materialu oraz zabezpieczenia przed uszkodze-
niem mechanicznym. Zakazem objete jest takze wykonywanie otwordw od
palenisk lub otwordw rewizyjnych przeznaczonych do czyszczenia kanatéw
dymowych, spalinowych i wentylacyjnych.

OKNA W BUDYNKU A WJAZDY DO GARAZY

Zgodnie z ust. 4 § 141 [2] odleglos¢ wjazddw do garazy osiedlowych wolno
stojacych od okien budynkdw mieszkalnych musiafa wynosi¢ 10 m. Natomiast
zgodnie z § 19 [3] wymagana odleglos¢ otwartego garazu wielopoziomowego
dla samochoddw osobowych od okien budynku mieszkalnego, zamieszkania
zbiorowego (z wyjatkiem hoteli), zakladu opieki zdrowotnej, o$wiaty i wycho-
wania, a takze placu zabaw dzieciecych byla zréznicowana: a) dla zgrupowania
do 60 stanowisk wiacznie - 10 m, b) dla wiekszych zgrupowan — 20 m. Ustalenia
te dotyczyly rowniez sytuowania wjazdéw do zamknietego garazu wielostano-
wiskowego w stosunku do okien budynku zaktadu opieki zdrowotnej, o$wiaty
i wychowania oraz placu zabaw dzieciecych.

Obecnie, zgodnie z wymaganiami § |9 [4] minimalna odleglos¢ zadaszonych sta-
nowisk postojowych oraz otwartych garazy wielopoziomowych od: placu zabaw
dla dzieci, boisk dla dzieci i mtodziezy, okien pomieszczen przeznaczonych na
staly pobyt ludzi w budynku opieki zdrowotnej, w budynku oswiaty i wychowania,
w budynku mieszkalnym, w budynku zamieszkania zbiorowego, z wyjatkiem:
hotelu, motelu, pensjonatu, domu wypoczynkowego, domu wycieczkowego,
schroniska miodziezowego i schroniska wynosi dla samochoddw osobowych:
» a)7m-—w przypadku parkingu do |0 stanowisk postojowych wiacznie,
» b)I0m-—od Il stanowisk do 60 stanowisk wiacznie,

» ¢) 20 m — powyzej 60 stanowisk.

Odlegtosci te maja zastosowanie do sytuowania wjazdéw do zamknigtego
garazu w stosunku do okien budynku opieki zdrowotnej, budynku o$wiaty
i wychowania, a takze placéw zabaw i boisk dla dzieci i mtodziezy.

Przepisy [3] w Dziale Il Zabudowa i zagospodarowanie dziatki budowlanej
w Rozdziale 2 Miejsca postojowe dla samochoddéw w § 18 ust.2 ustalaly, iz
liczbe i sposdb urzadzenia miejsc postojowych lub budowy garazy nalezato
dostosowad do ustalonych przez wiadciwy organ warunkéw zabudowy
i zagospodarowania terenu, z uwzglednieniem potrzebnej liczby miejsc,
z ktdrych korzystaja osoby niepetnosprawne.
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Regufa projektowania stanowisk postojowych obowiazuje obecnie w [4].
Zgodnie z ta reguty liczbe stanowisk postojowych i sposéb urzadzenia par-
kingdw nalezy dostosowac do wymagan ustalonych w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego albo decyzji o warunkach zabudowy
i zagospodarowania terenu, z uwzglednieniem potrzebnej liczby stanowisk,
z ktérych korzystaja osoby niepetnosprawne.

WYMIARY STANOWISK POSTOJOWYCH

Stanowiska postojowe dla samochoddw osobowych musiaty mie¢, co najmniej
szerokos¢ 2,3 m i diugo$¢ 5 m, przy czym szerokos¢ miejsc postojowych
dla samochoddw uzytkowanych przez osoby niepetnosprawne musiata by¢
wigksza — 3,6 m. Stanowiska postojowe i dojazdy manewrowe dla samo-
choddw osobowych musiaty mie¢ nawierzchnie utwardzong lub co najmniej
gruntowa stabilizowang, ze spadkiem zapewniajacym sptyw wody. Stanowiska
przeznaczone do mycia i niezawodowego przegladu samochoddw w zgru-
powaniach miejsc postojowych musiaty mie¢ doprowadzenie wody oraz
twarda nawierzchnig ze spadkami zapewniajacymi sptyw wody do wpustéw
kanalizacyjnych z osadnikami bfota i fapaczami oleju, zgodnie z § 21 ust. | -3 [3].

Obecne przepisy dotyczace wymiardw stanowisk postojowych uwzgledniaja fakt,
iz samochody uzytkownikow garazy sa coraz to wieksze. Dlatego tez w § 2|
ustalono, iz minimalna szerokos¢ miejsca przeznaczonego dla samochodu
osobowego to 2,5 m, diugosci nie zwigkszono. Nie zmieniono tez minimalnych
wymiardw stanowisk postojowych przeznaczonych dla samochoddw uzytko-
wanych przez osoby niepeinosprawne. Dodano wymiary minimalne stanowisk
postojowych przeznaczonych dla autobuséw: szerokos¢ 4 m i diugos¢ 10 m.

MINIMALNE WYPOSAZENIE GARAZU | JEGO WENTYLACJA

W Rozdziale 10 Dziatu Ill Budynki i pomieszczenia w § 102 [3] okreslone byty
szczegdlowe wymagania dla garazy, stanowiacych samodzielny obiekt budow-
lany lub cze$¢ innego obiektu, z zewnetrzng obudowa peina, czesciowa lub
azurowa w postaci minimalnej wysokosci w $wietle konstrukgji, co najmniej
2,2 m i do spodu przewoddw instalacyjnych — 2 m, szerokosci i wysokosci
wijazdu lub wrét garazowych odpowiednio 2,3 i 2,0 w $wietle, wyposazenia
w o$wietleniowa instalacje elektryczng — w garazach zbiorowych wielostano-
wiskowych oraz wpusty kanalizacyjne z osadnikami btota, olejéw i smardw:
w garazach z instalacja wodociggowa, w garazach podziemnych oraz w garazach
nadziemnych o pojemnosci powyzej 25 samochoddw na kondygnaciji, instalacje
pozarowa zabezpieczong przed zamarzaniem.

Rozbudowa wymagan dotyczacych
garazy podyktowana jest potrzeba
zapewnienia bezpieczenstwa
uzytkowania oraz poszukiwaniem

rozwigzan efektywnej lokalizacji.
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Wymaganie to w niemal niezmienionym ksztatcie obowiazuje do dzisiaj
w § 102 [4]. Zmianie uleglo brzmienie wymogu dotyczacego wpustu
poditogowego, ktéry obecnie z syfonem i osadnikami nalezy projektowac
w garazu z instalacjag wodociggowa lub przeciwpozarows tryskaczowa,
w garazu podziemnym przed wjazdem do niego oraz w garazu nadziemnym
o pojemnosci powyzej 25 samochoddw. Zniesiono uzaleznienie spefnienia
wymogu zapewnienia elektrycznej instalacji oswietleniowej od ilosci stanowisk
i przeznaczenia garazu.

W myél § 108 [3] w garazu z zewngtrzna obudowa peing nalezato stosowac

wentylacje:

I)  conajmniej naturalna, przez przewietrzanie otworami wentylacyjnymi
w $cianach przeciwlegtych lub bocznych, o tacznej powierzchni otwordw
netto nie mniejszej niz 0,04 m2 na kazde stanowisko postojowe —
w garazach nadziemnych wolno stojacych, przebudowywanych lub
wbudowywanych w budynki nieogrzewane,

2)  conajmniej grawitacyjna, zapewniajaca |,5 — krotng wymiane powietrza
na godzing — w garazach jednoprzestrzennych nadziemnych lub czescio-
wo zagtebionych, znajdujacych sie w budynkach majacych ogrzewanie
i nie wiecej niz 10 stanowisk, 3) mechaniczng — w innych garazach.

Obecne brzmienie § 108 [4] umozliwia w przypadku wentylacji naturalnej
uwzglednienie otwordw we wrotach garazowych, doprecyzowujac, iz
wymog dotyczy otwordw wentylacyjnych. Ponadto doprecyzowano, iz
wymdg dotyczy wydzielonego przegrodami, stanowiska postojowego. Do-
precyzowano warunki dziafania wentylacji mechanicznej w garazu, nakazujac
sterowanie czujkami niedopuszczalnego poziomu stezenia tlenku wegla —
w pozostatych garazach, lub w przypadku garazu, w ktérym dopuszcza
sie parkowanie samochoddw zasilanych gazem propan-butan- sterowanie
wentylacji mechanicznej czujkami niedopuszczalnego poziomu stezenia gazu
propan-butan- w pozostatych garazach.

Oddzielnie w ust.2 § 108 [4] uregulowano warunki przewietrzania naturalnego

kondygnacji garazu otwartego odnoszac sie do facznych wielkosci niezamykanych

otwordw w $cianach zewnetrznych na kazdej kondygnacji — nie mniej niz 35%
powierzchni écian, z dopuszczeniem zastosowania w nich statych przeston zalu-
zjowych, nieograniczajacych wolnej powierzchni otworu. Postawiono warunek
maksymalnej odlegtosci miedzy parg przeciwleglych $cian z niezamykanymi

otworami — nie wiecej niz | 00 m oraz maksymalnego zaglebienia najnizszego

poziomu posadzki — 0,6 m ponizej poziomu terenu bezposrednio przylegaja-
cego do Sciany zewnetrznej garazu. W przypadku wigkszego zaglebienia nalezy
zastosowac fose o nachyleniu zboczy nie wigkszym niz 1:1.

PODSUMOWANIE

Wymagania dotyczace garazy ulegaja rozbudowie. Podyktowane jest to po-
trzeba zapewnienia bezpieczenstwa ich uzytkowania oraz poszukiwaniem
rozwiazan ich efektywnej lokalizacji. Koszty budowy garazy z jednej strony
oraz oszczedno$¢ terenu z drugiej, m.in. z uwagi na obowigzek urzadzenia
terenu biologicznie czynnego, determinujg poszukiwanie nowoczesnych
rozwigzan przestrzennych, konstrukcyjno-materiatfowych oraz nowoczesnego
wyposazenia technicznego. Warunki techniczne zwiazane z budowg garazy
w centrach miast i na ich obrzezach sg zréznicowane. Niezmienne pozostaje
oczekiwanie komfortu ich uzytkowania w budynkach mieszkalnych, zamieszkania
zbiorowego i uzytecznosci publicznej.
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Projektujac garaz wbudowany lub garaz wolnostojacy, otwarty czy zamkniety, nalezy spetni¢ wymagania
podstawowe dotyczace obiektow budowlanych, okreslone w zataczniku | do rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 305/2011 z dnia 9 marca 2011 r. Warunki spetnienia wymagan podstawowych
ustalaja przepisy rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych dla budynkéw i ich usytuowania. Maja
one zastosowanie do garazy przeznaczonych dla samochodéw osobowych zamknietych z petng obudowa
zewnetrzna i zamykanymi otworami, garazy otwartych — bez scian zewnetrznych albo ze scianami
niepetnymi lub azurowymi, zagtebionych lub czesciowo zagtebionych lub potozonych powyzej terenu.
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PRZEPISY OGOLNE DOTYCZACE BUDYNKOW

= §2 ust.| sytuage, w ktdrych wymagane jest stosowanie przepiséw WT

> § 2 ust.2 sytuacje dotyczace budynkdw istniejacych, w ktorych wy-
magane jest stosowanie przepiséw WT, odstepstwa od stosowania
WT — nadbudowa, rozbudowa, przebudowa i zmiana sposobu uzyt-
kowania budynkéw, z mozliwosci spetnienia w inny sposéb wykluczono
wymagania w zakresie oszczednosci energii i izolacyjnosci cieplnej

- § 2 ust. 2a warunki nadbudowy, rozbudowy, przebudowy i zmiany
sposobu uzytkowania budynku wpisanego do rejestru zabytkdw, wyma-
gania Zafacznika nr 2 moga nie by¢ spefnione, jedli nie ma techniczne;
mozliwosci poprawy charakterystyki energetycznej budynku

> 8§ 2 ust. 4 obowiazek uzgadniania, przez wojewddzkiego kon-
serwatora zabytkéw, ekspertyz na podstawie, ktdrych nastepuje
odstepstwo od stosowania WT, w przypadku budynkéw i terenéw
wpisanych do rejestru zabytkdéw lub obszaréw objetych ochrona kon-
serwatorska na podstawie ustalert miejscowego planu zagospodaro-
wania przestrzennego

- § 2 ust. 5 zasada odnoszenia sie przepiséw WT do budynkéw oraz
czesci o takim przeznaczeniu

- § |l wymdg sytuowania budynku z pomieszczeniami przeznaczony-
mi na pobyt ludzi poza zasiegiem zagrozen i uciazliwosdi, za ktére uznaje
sie m.in. halas i drgania wibracje), zanieczyszczenie powietrza z dopusz-
czeniem sytuowania w zasiegu pod warunkiem zastosowania srodkéw
technicznych zmniejszajacych ucigzliwosci ponizej ustalonego poziomu
badz zwiekszajacych odpornosé budynku na te uciazliwosdi, jezeli nie jest
to sprzeczne z warunkami ustalonymi dla obszaréw ograniczonego uzyt-
kowania, okreslonych w przepisach odrebnych

> § 12 warunki sytuowania wzgledem granicy dziatki, w tym sytuowa-
nie garazu o diugodci nie wiekszej niz 6,5 m i wysokosci nie wiekszej niz
3 m bezposrednio przy granicy dziatki budowlanej lub w odlegfosci nie
mniejszej niz 1,5 m $ciang bez okien i drzwi

> § |4 ust.| wymdg zapewnienia dojscia i dojazdu do budynkéw i urza-
dzen z nim zwigzanych, umozliwiajacych dostep do drogi publicznej, od-
powiednie do przeznaczenia i sposobu ich uzytkowania oraz wymagan
ochrony przeciwpozarowej; wymaog zapewnienia odpowiedniej szero-
kosci jezdni stanowiacej dojazd

> § 16 wymdg zapewnienia do wej$¢ do budynku mieszkalnego wielo-
rodzinnego, zamieszkania zbiorowego i uzytecznosci publicznej, od dojs¢

- § 3 definicje: budynkéw z uwagi na przeznaczenie (pkt 4-8 ), kon-
dygnacji (pkt 16-18), terenu biologicznie czynnego (pkt 22), parkingu
(pkt 25)

- § 6,8 definica wysokosci i podziat budynkéw na grupy wysokosci

- § 9 ust.5 odwotanie do Wykazu Polskich Norm powotanych w WT
w Zataczniku nr |

- § 41 - 56 wymagania ogdlne dotyczace wyposazania budynku w in-
stalacje i urzadzenia

Zatacznik nr | Wykaz Polskich Norm przywotanych w WT

Zatacznik nr 2 Wymagania izolacyjnosci cieplnej i inne wymagania
zwigzane z oszczednoscia energii

Zatacznik nr 3 Okredlenia stosowane dotyczace palnosci i rozprze-
strzeniania ognia oraz odpowiadajace im europejskie klasy reakgji na
ogien i klasy odpornosci dachéw na ogien zewnetrzny

i dojazdéw, utwardzony doj$¢ z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetno-
sprawnych; zwolnienie z obowiazku budynkéw na terenach zamknietych,
z wyjatkiem budynkéw, o ktdrych mowa w § 3 pkt 6)

- § 18 zasady planowania stanowisk postojowych dla samochoddéw
uzytkownikéw statych i przebywajacych okresowo, z uwzglednieniem
potrzeb oséb niepefnosprawnych

> § |9 wymagana odleglo$¢ stanowisk postojowych, w tym zada-
szonych oraz otwartego garazu wielopoziomowego dla samochoddw
osobowych, od okien pomieszczen przeznaczonych na staty pobyt lu-
dzi, z wyjatkiem hotelu, motelu, pensjonatu, domu wypoczynkowego,
domu wycieczkowego, schroniska mtodziezowego i schroniska, placu
zabaw dla dzieci oraz od granicy dziatki, boiska dla dzieci i mtodzie-
zy; wymagana odleglos¢ wjazdéw do zamknigtego garazu do okien
budynku opieki zdrowotnej, budynku o$wiaty i wychowania, a takze
placéw zabaw i boisk dla dzieci i mtodziezy, warunki zwolnier z obo-
wiazku spefnienia

- §2| wymagane wymiary stanowisk postojowych dla samochoddw,
oraz inne warunki, jakie powinny spefnia¢ stanowiska postojowe i do-
jazdy manewrowe
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> §& 39 wskaznik powierzchni terenu biologicznie czynnego)

- § 40 warunki urzadzania placéw zabaw dla dzieci oraz miejsc re-
kreacji dostepnych dla 0séb niepetnosprawnych)
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YCH SAMODZIELNE OBIEKTY BUDOWLANE

- § 102 minimalna wysoko$¢ w Swietle konstrukgji i do spodu przewo-
déw i urzadzen instalacyjnych, wymiary minimalne wjazdéw lub wrét
garazowych oraz minimalne wyposazenie techniczne garazy w elek-
tryczng instalacje o$wietleniowa, wymiana powietrza zgodnie z § 108,
wpusty podfogowe z syfonem i osadnikami w garazu z instalacjg wo-
dociagowa lub przeciwpozarowa tryskaczowa, w garazu podziemnym
przed wjazdem do niego oraz w garazu nadziemnym o pojemnosci
powyzej 25 samochoddw, instalacja przeciwpozarowa wymagana
przepisami dotyczacymi ochrony przeciwpozarowej, zabezpieczona
przed zamarzaniem

> § |03 ust. | warunek zapewnienia dojazdu dla samochodéw, do ga-
razu potozonego ponizej lub powyzej terenu, za pomoca pochylni lub
zastosowania odpowiedniego urzadzenia do transportu pionowego

- § 104 warunki zapewnienia dojazdu drogi manewrowej) do stano-
wisk postojowych w garazu jednoprzestrzennym

- § 105 warunki stosowania pochylni, przeznaczonych do ruchu
samochoddw oraz urzadzer dzwigowych lub innych urzadzen pod-
no$nych, umozliwiajacych transport pionowy osobom niepetnospraw-
nym poruszajacym sie na woézkach inwalidzkich na inne kondygnacje,
ktére wymagaja dostepnosci dla tych oséb

> § 106 ust.] wymdg zapewnienia szczelnosci uniemozliwiajacej prze-
nikanie spalin lub oparéw paliwa do sasiednich pomieszczen, przezna-
czonych na pobyt ludzi, usytuowanych obok lub nad garazem w budyn-
ku o innym przeznaczeniu

> § 106 ust.2-3 warunki dopuszczenia sytuowania nad garazem
otwartym kondygnacji z pomieszczeniami przeznaczonymi na pobyt
ludzi, z wyjatkiem pomieszczen mieszkalnych, opieki zdrowotnej oraz
oswiaty i nauki, z wylaczeniem budynkéw jednorodzinnych, zagrodo-
wych i rekreacji indywidualne;

- § 107 wymagania dla posadzki w garazu

> § |08 warunki wentylacji garazu zamknietego z uwagi na zastoso-
wanie co najmniej wentylacji naturalnej, co najmniej grawitacyjnej, me-
chanicznej sterowanej czujkami niedopuszczalnego poziomu stezenia
tlenku wegla, mechanicznej sterowanej czujkami niedopuszczalnego

poziomu stezenia gazu propan-butan, jesli dopuszcza sie parkowanie
samochoddw zasilanych gazem propan-butan; warunki wentylacji gara-
ZuU otwartego ze wzgledu na przewietrzanie naturalne

- § 208 wymagania ogdlne bezpieczenstwa pozarowego budynku
w odniesieniu do garazu

- § 208a wymagania bezpieczenstwa pozarowego dla elementéw
budynku

> § 209 podziat budynkéw na odrebne strefy pozarowe, z uwagi na
przeznaczenie i sposéb uzytkowania)

- § 210 konsekwencje wydzielenia $cianami oddzielenia przeciwpo-
Zarowego w pionie

> § 212219 odpornos¢ pozarowa budynkéw

> § 226-235 wymagania dla stref pozarowych i oddzieler przeciw-
pozarowych

> §236-257 wymagania dla drég ewakuacyjnych

> § 274 — 278 wymagania przeciwpozarowe dla garazy w zakresie
klasy odpornosci pozarowej, powierzchni strefy pozarowej, diugosci
przejscia i wyj$¢ ewakuacyjnych

> § 274 ust. 3 wymagania dla elementéw konstrukgji i przekrycia da-
chu dla jednokondygnacyjnego, nadziemnego garazu otwartego, ma-
jacego forme zadaszenia stanowisk postojowych z odkrytymi drogami
manewrowymi

- § 274 ust. 3 wymagania dla elementéw konstrukgji i przekrycia da-
chu dla jednokondygnacyjnego, nadziemnego garazu otwartego, ma-
jacego forme zadaszenia stanowisk postojowych z odkrytymi drogami
manewrowymi

- § 275 ust. 2 warunki dopuszczajace, z zastrzezeniem § 277 ust.5,
wykonanie nad najwyzsza kondygnacja garazu otwartego, bedacego
budyniem niskim, dodatkowego poziomu stanowisk postojowych bez
zadaszenia lub z zadaszeniem spefniajacym wymagania § 274 ust.3



- §277 ust.3 wymdg stosowania statych samoczynnych urzadzen ga-
$niczych wodnych w garazu zamknietym obejmujacym wiecej niz dwie
kondygnacje podziemne lub znajdujacym sie ponizej drugiej kondygna-
qji podziemnej, z wytaczeniem strefy pozarowej garazu, ktéra posiada
bezposredni wjazd lub wyjazd z budynku

> § 277 ust. 4 wymdg stosowania w strefie pozarowej garazu za-
mknietego instalacji wentylacji oddymiajacej uruchamianej za pomoca
systemu wykrywania dymu w przypadku, gdy ta strefa nie posiada bez-
posredniego wjazdu lub wyjazdu z budynku lub gdy jej powierzchnia
przekracza 1500 m?

> §278 ust. | wymdg zapewnienia, co najmniej dwdch wyjs¢ ewa-
kuacyjnych, przy czym jednym z tych wyjs¢ moze by¢ wjazd lub wyjazd,
ze strefy pozarowej garazu, ktéra posiada wiecej niz 25 stanowisk po-
stojowych i nie jest wyposazona w instalacje wentylacji oddymiajacej lub
ma powierzchnie przekraczajaca 1500 m?

- §278 ust. 2 nakaz wykonywania wyjé¢ ewakuacyjnych na poziomie
kazdej kondygnadji w przypadku strefy pozarowej garazu obejmujacej
wiecej niz dwie kondygnacje; maksymalna dopuszczalna dfugos¢ przej-
$cia od stanowiska postojowego do najblizszego wyjscia ewakuacyjnego
- § 278 ust. 3 warunki wydtuzenia diugosci przejscia

> § 278 ust. 4 wymdg dostepnosci wyjscia ewakuacyjnego takze
w przypadku zamkniecia wjazdu lub wyjazdu z garazu lub bramy mie-
dzy strefami pozarowymi

ZCZEGOtOWE WYMAGANIA

- § 106 ust.| wymadg zapewnienia wymaganej izolagji akustycznej, o ktd-
rej mowa w § 326

> § 327 ust4 warunki konstrukcyjne $cian i stropdw oraz innych ele-
mentéw budowlanych pomieszczen technicznych i garazy w budynkach
mieszkalnych wielorodzinnych i zamieszkania zbiorowego, ze wzgledu na
uniemozliwienie przenikania z tych pomieszczen hafaséw i drgan do po-
mieszczen wymagajacych ochrony

> § 323 ust.| wymdg projektowania i wykonywania budynku i urzadzen
Z nim zwigzanych w sposéb, aby poziom hafasu, na ktéry beda narazeni
uzytkownicy lub ludzie znajdujacy sie w ich sasiedztwie, nie stanowit za-
grozenia dla ich zdrowia, a takze umozliwiat im prace, odpoczynek i sen
w zadowalajacych warunkach

> § 323 ust.2 wymdg ochrony pomieszczenr w budynkach mieszkal-
nych, zamieszkania zbiorowego i uzytecznosci publicznej przed hatasem:
zewnetrznym przenikajacym do pomieszczenia spoza budynku, pocho-
dzacym od instalacji i urzadzen stanowiacych techniczne wyposazenie
budynku, powietrznym i uderzeniowym, wytwarzanym przez uzytkow-
nikéw innych mieszkan, lokali uzytkowych lub pomieszczen o réznych wy-
maganiach uzytkowych, pogiosowym, powstajacym w wyniku odbic fal
dzwiekowych od przegréd ograniczajacych dane pomieszczenie

HRONY PRZED HALASEM | DRGANIAMI DOTY:! 3

- § 278 ust.5 warunki wykorzystania nieobudowanych schodéw ze-
whnetrznych, jako wyjscie ewakuacyjne

> § 278 ust. 6 wymdg zapewnienia mozliwosci oddzielenia od siebie
stref pozarowych o powierzchni powyzej 1500 m?, zlokalizowanych
w garazu podziemnym oraz od kondygnacji nadziemnej budynku za
pomoca drzwi, bram lub innych zamknie¢ o klasie odpornosci ogniowe;
nie mniejszej niz EI30

- § 279 wymagana odlegto$¢ w pionie, miedzy wrotami garazu za-
mknietego znajdujacego sie w budynku ZL a oknami tego budynku,
Z uwagi na bezpieczenstwo pozarowe

- § 280 warunki pofaczenia garazu z budynkiem za pomoca przed-
sionka przeciwpozarowego

> § 28| zakaz instalowania w garazach studzienek rewizyjnych, urza-
dzen i przewoddw gazowych, z wyjatkiem prowadzenia przewodow
gazowych z rur stalowych bez szwu i rur stalowych ze szwem przewo-
dowych, faczonych za pomoca spawania przez jedna kondygnacje gara-
zu, znajdujaca sie bezposrednio pod kondygnacja nadziemna budynku,
pod warunkiem zabezpieczenia tych przewoddw przed uszkodzeniem
mechanicznym, oraz zakaz umieszczania otworéw od palenisk |ub
otwordw rewizyjnych przeznaczonych do czyszczenia kanatéw dymo-
wych, spalinowych i wentylacyjnych

ARAZY

- § 324 wymdg ksztattowania i zabezpieczania budynku, w ktérym
ze wzgledu na prowadzona w nim dziatalno$¢ lub sposdb eksploatadji
moga powstawac uciazliwe dla otoczenia hatasy lub drgania, tak, aby
poziom hafasu i drgan przenikajacych do otoczenia z pomieszczen
tego budynku nie przekraczat wartosci dopuszczalnych okreslonych
w odrebnych przepisach dotyczacych ochrony srodowiska, a tak-
ze nie powodowat przekroczenia dopuszczalnego poziomu hafasu
i drgant w pomieszczeniach innych budynkéw podlegajacych ochro-
nie przeciwhatasowej i przeciwdrganiowej okreslonego w Polskich
Normach dotyczacych dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku
w pomieszczeniach oraz oceny wptywu drgan na budynki i na ludzi
w budynkach

> § 325 ust.| warunki sytuowania budynkéw mieszkalnych, zamiesz-
kania zbiorowego i uzytecznosci publicznej w miejscach najmniej na-
razonych na wystepowanie hatasu i drgar oraz warunki zabezpieczen
w przypadku przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu i drgan

- § 325 ust.2 warunki ochrony budynkéw z pomieszczeniami wy-
magajacymi ochrony przed zewnetrznym hatasem i drganiami

- § 326 ust.| dopuszczalny poziom hatasu i drgan przenikajacych do
pomieszczen w budynkach mieszkalnych, zamieszkania zbiorowego



i uzytecznosci publicznej, z wyfaczeniem budynkéw, dla ktérych ko-
nieczne jest spetnienie szczegdlnych wymagan ochrony przed hafasem

> § 326 ust.2 wymagana izolacyjnos¢ akustyczna przegréd zewnetrz-
nych i wewnetrznych oraz ich elementéw budowlanych — $cian ze-
whnetrznych, stropodachdéw, $cian wewnetrznych, okien w przegrodach
zewnetrznych i wewnetrznych oraz drzwi w przegrodach wewnetrz-
nych — od dzwiekéw powietrznych, stropdw i podidg — od dzwigkdw
powietrznych i uderzeniowych, podestéw i biegdw klatek schodowych
w obrebie lokali mieszkalnych — od dzwiekéw uderzeniowych

- § 326 ust.3 warunki prowadzenia w budynku przewoddw i kanatéw
instalacyjnych

> § 326 ust4 pkt | wymdg zapewnienia w budynkach mieszkalnych
wielorodzinnych zachowania przez stropy miedzy mieszkaniowe wy-
maganej izolacyjnosci akustycznej, bez wzgledu na rodzaj zastosowanej
nawierzchni podiogowej

> § 326 ust4 pkt 4 dopuszczenie w budynkach mieszkalnych wielo-
rodzinnych lokalizowania urzadzer obstugujacych inne budynki — w po-
mieszczeniach technicznych, zakladéw ustugowych wyposazonych
w hafasliwe maszyny i urzadzenia, zaktadéw gastronomicznych i innych
prowadzacych dzialalno$¢ rozrywkowa, pod warunkiem zastosowania
specjalnych zabezpieczen przeciwdzwiekowych i przeciwdrganiowych

ZCZEGOLOWE MAGANIA OSZCZEDN

> § 328-329 oraz Zalacznik nr 2 dopuszczalna warto$¢ wskaznika
rocznego zapotrzebowania na nieodnawialng energie pierwotna, wy-
magania czastkowe dla przegréd oraz wyposazenia technicznego, wa-

SCI ENERGII | IZOLACY]NOSCI

> §327 ust.| zakaz sytuowania przy pomieszczeniach mieszkalnych po-
mieszczen technicznych o szczegdlnej uciazliwosdi, takich jak szyby i ma-
szynownie dzwigowe, z wytaczeniem przypadkéw lokalizagji, o ktérych
mowaw § 196 ust.2 orazw § 197 ust.2 — przy nadbudowie lub adaptadji
strychu na cele mieszkalne

> § 327 ust.2 wymdg niepowodowania powstawania nadmiernych
hataséw i drgan, utrudniajacych eksploatacje lub uniemozliwiajacych
ochrone uzytkownikdw pomieszczen przed oddziatywaniem instalagji
i urzadzen, stanowiacych techniczne wyposazenie budynku mieszkalne-
g0, zamieszkania zbiorowego i uzytecznosci publicznej

> §327 ust.3 warunki posadowien urzadzen oraz sposéb ich potaczenia
z przewodami i elementami konstrukcyjnymi budynku, sposéb potacze-
nia poszczegdlnych odcinkéw przewoddw miedzy soba i z elementami
konstrukeyjnymi budynku

> § 327 ust4 warunki konstrukcyjne $cian i stropdw oraz innych ele-
mentéw budowlanych pomieszczen technicznych i garazy w budynkach
mieszkalnych wielorodzinnych i zamieszkania zbiorowego, ze wzgledu na
uniemozliwienie przenikania z tych pomieszczer hataséw i drgan do po-
mieszczen wymagajacych ochrony)

IEPLNE] DOTY E GARAZY

runki dla budynku podlegajacego przebudowie, inne wymagania zwig-
zane z oszczednoscia energii

MAGANIA HIGIENICZNO-ZDR TNE DLA GARAZY

> § 309 wymagania ogdlne - § 319-32I ochrona dachdw i taraséw, balkondw i loggii — warunki
odptywu wéd opadowych i topniejacego $niegu, obowigzek stosowania
- § 310 - 312 wymagania ochrony czystosci powietrza posadzek z materiatéw nienasigkliwych, mrozoodpornych i niesliskich
- §313-314 wymagania ochrony przed promieniowaniem jonizujgcym

i polami elektromagnetycznymi

- § 321-322 ochrona przed kondensadja pary wodnej na wewnetrz-
nej powierzchni nieprzezroczystych przegréd zewnetrznych, przed
narastajacym zawilgoceniem we wnetrzu przegrody, warunki spefnie-
nia ustalone w pkt 2.2.4. Zafacznika nr 2, wymagania ochrony przed
zagrzybieniem i innymi formami biodegradacji, dziatania podejmowa-
ne przed wykonaniem przebudowy, rozbudowy lub zmiany sposobu
uzytkowania budynku w przypadku stwierdzenia zawilgocenia i oznak
korozji biologicznej

> § 315 ogdlny warunek ochrony przed zawilgoceniem

> § 316 -318 warunki zabezpieczenia budynkéw posadowionych na
gruncie, gdzie zachodzi zjawisko przenikania wody do pomieszczen
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- §& 54 warunki wyposazenia w dzwigi budynku uzytecznosci pu-
blicznej, budynku mieszkalnego wielorodzinnego, budynku zamieszka-
nia zbiorowego, z wytaczeniem budynkéw zamieszkania zbiorowego
na terenach zamknietych, oraz budynkéw pozostatych

- & 55 wymdg wykonania pochylni lub zainstalowania odpowied-
niego urzadzenia technicznego, umozliwiajacych dostep osobom nie-
petnosprawnym do mieszkai potozonych na pierwszej kondygnadji
nadziemnej oraz do kondygnacji podziemnej zawierajacej stanowiska
postojowe dla samochodéw osobowych odnoszacy sie do budynku
mieszkalnego wielorodzinnego niewyposazonego w dzwigi, a niskiego
budynku zamieszkania zbiorowego i budynku uzytecznosci publicznej

— w odniesieniu do obowiazku zainstalowania urzadzen technicznych,
warunki dopuszczajace zmiane sposobu uzytkowania poddasza, usy-
tuowanego bezposrednio nad 4. kondygnacja nadziemna, z przezna-
czeniem na mieszkania

> § 183 ust.2 wymdg stosowania przeciwpozarowego wylacznika
pradu odcinajacego doptyw pradu do wszystkich obwoddw, z wyjat-
kiem obwoddw zasilajgcych instalacje i urzadzenia, ktérych funkcjono-
wanie jest niezbedne podczas pozaru)

- § 183 wust.3 warunki lokalizagi przeciwpozarowego wytacznika
pradu

- § 183 ust. 4 zakaz samoczynnego zafaczenia drugiego zrédta ener-
gii elektrycznej, w tym zespotu pradotwérczego, w przypadku odciecia
doptywu pradu przeciwpozarowym wytacznikiem, z wyjatkiem zrédta
zasilajacego oswietlenie awaryjne, jezeli wystepuje ono w budynku

> § 193 ust. | i ust.2 parametry techniczno-uzytkowe dzwigéw
z uwzglednieniem przeznaczenia budynku, jego wysokosci oraz liczby
i rodzaju uzytkownikéw, co najmniej jeden z dzwigdw stuzacy komuni-
kacji ogdélinej w budynku z pomieszczeniami przeznaczonymi na pobyt
ludzi, a takze w kazdej wydzielonej w pionie, odrebnej czesci budynku,
powinien by¢ przystosowany do przewozu mebli, chorych na noszach
i 0séb niepetnosprawnych

- § 193 ust. 2a szczegdtowe wyposazenie i minimalne wymiary kabi-
ny dzwigu osobowego dostepnej dla oséb niepetnosprawnych

- §& 193 ust. 3 warunki dopuszczenia instalowania dzwigu spetniaja-
cego wylacznie warunki przystosowania do potrzeb oséb niepetno-
sprawnych- w  $redniowysokim budynku mieszkalnym wielorodzin-
nym, majacym nie wiecej niz 3 mieszkania dostepne z klatki schodowej
na kondygnadgji, jesli budynek stanowi zabudowe $rédmiejska)

- § 193 ust4 wymagania dla dzwigdw przeznaczonych dla ekip ra-
towniczych

- § 194 ust.| wymdg dostepnosci dzwigu z kazdej kondygnadji uzyt-
kowej, z wyltaczeniem kondygnacji nadbudowywanej lub powstate]
w wyniku adaptagji strychu na cele mieszkalne lub inne cele uzytkowe)

> § 194 ust.2 dopuszczalna maksymalna réznica pozioméw podtogi
kabiny dzwigu i posadzki kondygnadji przy wyjsciu z dzwigu

> § 195 minimalna odleglo$¢ pomiedzy zamknietymi drzwiami przy-
stankowymi dzwigu a przeciwlegta éciang lub inng przegroda

- § 252 zakaz zaliczania schodéw i pochylni ruchomych do drég
ewakuacyjnych

- § 253 ust.| wymdg dostosowania przynajmniej jednego dzwigu
w kazdej strefie pozarowej w budynku ZLI, ZLII, ZLIII lub ZLV, maja-
cym kondygnacje z posadzka na wysokosci 25 m ponad poziom terenu
przy najnizej potozonym wejsciu do budynku oraz w budynku wyso-
kosciowym ZLIV, do potrzeb ekip ratowniczych

- § 253 ust.2 warunki, jakie powinno speia¢ dojscie do dzwigu dla
ekip ratowniczych

- § 196 ust.| wymaganie oddylatowania szybu dZzwigowego z na-
pedem elektrycznym w budynku mieszkalnym wielorodzinnym i za-
mieszkania zbiorowego

- § 196 ust.2 warunek dopuszczajacy nie wykonywanie dylatadj, jesli
pomieszczenia mieszkalne oddzielone sg od szybu pomieszczeniami
nieprzeznaczonymi na staty pobyt ludzi oraz zastosowano w szybie
zabezpieczenia przed przenoszeniem drgan z prowadnic jezdnych na
konstrukcje budynku ponad poziom dopuszczalny hatasu i drgan

- § 196 ust.3 zwolnienie z obowiazku wykonywania dylatacji dzwi-
gbw z napedem hydraulicznym, dzwigéw towarowych matych, dzwi-
gbw z maszynownia dolng lub boczna oraz dzwigdw z wciagarkami
bezreduktorowymi, w szczegdlnosci zastosowania w szybie zabezpie-
czen przed przenoszeniem drgan z prowadnic jezdnych na konstrukcje
budynku, tak, aby poziomy hafasu i drgan przenikajacych do pomiesz-
czen mieszkalnych nie przekraczaty wartosci dopuszczalnych

- § 96 ust.| warunki sytuowania pomieszczen technicznych, w ktd-
rych sa instalowane urzadzenia emitujace hatasy lub drgania

> § 197 ust.| wymogi dla mocowania zespotéw napedowych

= § 197 ust.2 zakaz sytuowania maszynowni dZzwigu obok pokojéw
mieszkalnych, z wytaczeniem kondygnacji nadbudowanej lub powsta-
tej w wyniku adaptadji strychu na cele mieszkalne

> § 197 ust.3 podstawowe wyposazenie maszynowni, w szczegdl-
nosci w urzadzenia umozliwiajace podnoszenie elementéw instaladi
dzwigowych

- § 198 ust.| dopuszczalna temperatura minimalna dla szybéw i ma-
szynowni umieszczanych poza obrebem budynku

- § 199 zakaz prowadzenia bezposrednio pod szybami dzwigowymi
drég komunikacyjnych oraz sytuowania pomieszczen przeznaczonych
na pobyt ludzi, z wyfaczeniem przypadkéw, gdy strop pod szybem
wytrzymuje obciazenie zmienne, co najmniej 5000 N/m2, a pod trasa
jazdy przeciwwagi znajduje sie filar oparty na stalym podtozu lub gdy
przeciwwaga wyposazona jest w chwytacze
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ZLIWY, ALE NIEZBEDNY?

O Jak mozna zdefiniowaé kryteria projektowe garazu pod budyn-

kiem mieszkalnym oraz garazu pod budynkiem biurowym? Jakie
kryteria maja podstawowe znacznie, a jakie drugorzedne?

Bogdan Walkowicz: Kryteria mozemy podzieli¢ na trzy zasadnicze grupy:
funkcjonalne, techniczne i ekonomiczne. Projektant musi zmierzy¢ sie
z kryteriami dotyczacymi funkcjonalnodci, by zachowac odpowiednia pro-
porcje pomiedzy liczbg miejsc parkingowych a liczbg oséb zamieszkujaca
budynek (w przypadku budynku biurowego — pracownikéw). Pomocne
beda kryteria techniczne, gdyz istotnie moga wspoméc funkcjonalnoéé garazu.
Duze znaczenie ma kryterium przepustowosci w ustalonych godzinach,
co szczegdlnie jest istotne w budynkach biurowych. Spetnienie kryteriéw
technicznych moze znacznie poprawi¢ funkcjonalno$¢ garazu. Wydaje sie,
ze kryteria funkcjonalne i techniczne maja zasadnicze znaczenie, podczas gdy
ekonomiczne - raczej drugorzedne.

Marcin Walewski: Bede odnosit sie wytacznie do budownictwa miesz-
kaniowego. Ze wzgledu na wysokie koszty budowy garazu, a tym samym
minimalng marze dewelopera na sprzedazy miejsc parkingowych, kryterium
podstawowym jest dazenie do ograniczenia iloéci poziomdw oraz powierzchni
catkowitej garazu przy zachowaniu obowiazujacych przepiséw. Z racji na-
ktadanych wskaznikéw miejsc parkingowych w dokumentach planistycznych
deweloperzy starajg sie stosowac choc w czedci rozwigzania takie jak miejsca
postojowe rodzinne (zalezne) oraz systemy typu Klaus.

Marek tata: Z punktu widzenia zarzadzania nieruchomos$ciami w obu przy-
padkach podstawowym kryterium powinno by¢ kryterium bezpieczenstwa
uzytkowania eliminujace zagrozenie dla ludzi, Srodowiska i mienia. Rozwiazania
projektowe powinny eliminowac lub co najmniej ogranicza¢ wszystkie te
zagrozenia. ldealna sytuacja bytyby projekty, ktére eliminowatyby mozliwos¢
wystapienia czynnikdw stwarzajacych takie zagrozenia.

Waznym kryterium projektowym jest funkcjonalnos¢ czyli praktyczno$é rozwiazan
projektowych uwzgledniajacych komfort uzytkowania a w szczegdlnosci komfort
termiczny, akustyczny, wentylacyjny i komfort komunikacyjny, chociazby poprzez
stosowanie innowacyjnych rozwiazah materiatfowych i technologicznych.

@ Jaki wplyw na projektowanie garazu maja wymagania ustalone
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego, w decyzji
o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, a jaki potrzeby
niepetnosprawnych uzytkownikéw?
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W zakresie projektowania
garazy dla niepetnosprawnych
sg sprzecznosci w przepisach.
Osoba na wozku nie ma
mozliwosci sprawnej ewakuacji
podczas pozaru z garazu

zaprojektowanego zgodnie
z przepisami (M.W.)

B.W.: Decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu zgodna
z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego ma fundamentalne
wplyw na zaprojektowanie garazu. Projektant moze podja¢ decyzje dotyczaca
ilosci poziomdw, kondygnacji oraz rozwigzan technicznych z uwzglednieniem
niepefnosprawnych uzytkownikéw.

M.L.: Miejscowy plan zagospodarowania ternu powinien wskazywac tereny,
ktére przeznaczone beda na budowe miejsc parkingowych, zaréwno jako
miejsca postojowe na parkingu odkrytym, jak i w formie budynkéw ,po-
mocniczych” o funkgji garazu. Usytuowanie parkingu lub garazu w poblizu
budynkéw mieszkalnych nie powinno by¢ traktowane jako miejsce stano-
wiace dla mieszkancédw uciazliwod¢, ale rozwiagzanie wprowadzajace fad
i bezpieczenstwo. Optymalizacja w zagospodarowaniu terenéw wskazuje na
realizacje garazy wielopoziomowych, bedacych koncentracja jak najwigkszej
ilosci samochoddw na jak najmniejszej powierzchni zabudowy.

M.W.: W zakresie projektowania garazy dla niepetnosprawnych mamy
sprzeczno$ci w przepisach. Niepetnosprawny na wézku, znajdujacy sie
w garazu budynku mieszkalnego (zaprojektowanego zgodnie z przepisami)
nie ma mozliwosci sprawnej ewakuacji podczas pozaru. Garaze nie posiadaja
ramp o wskazanym w WT maksymalnym spadku, a winda (jak wiadomo)
w trakcie pozaru jest wylaczona z uzytkowania.

© Czy rachunek ekonomiczny ma istotny jednakowy wplyw na
wybér rozwiazan projektowych i dobér urzadzen technicznych
zastosowanych w garazu budynku mieszkalnego i budynku biuro-
wego? Jesli nie, jakie sa réznice w podejsciu? Jaki wptyw na wybér
rozwiazan maja przyszie koszty uzytkowania garazy?

B.W.: Zastosowane rozwiazania techniczne maja przede wszystkim na celu
zwigkszenie ilosci miejsc parkingowych, a rachunek ekonomiczny ma drugo-
rzedne znaczenie. Zwiekszone naktady finansowe zwracajg sie w kolejnych
latach w formie czynszu.

M.W.: Ekonomicznie najlepiej bronig sie miejsca rodzinne, potem Klausy,
a na koncu miejsca standardowe.

M.L.: Poza miejscowym planem zagospodarowania terenu, rozwiazania pro-
jektowe i techniczne zdeterminowane sa rachunkiem ekonomicznym i nalezy
go rozpatrywac w dwdch aspektach: kosztéw budowy i kosztéw eksploatadji.
Inwestor budynku mieszkalnego z wbudowanym garazem ogranicza koszty
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do niezbednego minimum, by osiggna¢ cene generujaca godziwy zysk, ale
i akceptowalna przez nabywcdw i konkurencyjna na rynku. Z kolei mniejsze
koszty budowy i wyposazenia garazu to wieksze koszty w okresie eksploatacii.

Z pozycji zarzadzania nieruchomos$ciami mieszkalnymi, w ktérych wbudowane
sa garaze, podstawowa zasada w aspekcie kosztéw eksploatacji rozwigzania
projektowe powinny uwzglednia¢ oddzielenie zasilania i opomiarowania
mediéw w garazach od pozostatych czesci wspdlnych.

W budynkach biurowych wbudowane garaze musza zapewnic stafe miejsca po-
stojowe dla pracownikéw oraz czasowe miejsca postojowe dla kontrahentéw.
Przy najmie powierzchni biurowej atrybutem sg dojazd i miejsca postojowe.

Z ekonomicznego punktu widzenia budowa garazy wielopoziomowych jest
oplacalna w obiektach, gdzie jest duza rotacja uzytkownikéw, np. w gale-
riach handlowych. Zwrot niematych naktadéw poniesionych na budowe
oraz kosztéw eksploatacji odbywa sie poprzez stawke czynszu, a przede
wszystkim przez opfate parkingowa. We wszystkich tych przypadkach - tak
samo dla garazy w w budynku mieszkalnym, biurowym czy handlowym
- o rozwigzaniach projektowych i doborze urzadzen technicznych decy-
duje ekonomia.

@ Jakie sa mozliwe do rozwazenia warianty rozwiazan garazy
w budynkach mieszkalnych? Ktére elementy decyduja o wyborze
rozwiazania do realizacji? Jakie rozwiazania powinny by¢ stosowane
w programie mieszkanie+?

M.W.: Moim zdaniem, aby zmiesci¢ sie w budzecie mieszkanie+ w reali-
zacjach warszawskich, trzeba by przyja¢, ze projekty te beda miaty miejsca
parkingowe ograniczone do minimum albo nie beda ich w ogdle stosowad.

B.W.: W zasadzie mozliwe s3 dwa warianty: garaze pod budynkami miesz-
kalnymi oraz garaze wolnostojace, w tym wielopoziomowe. Program miesz-
kanie+ korzysta z tafszych gruntéw i nie nalezy oczekiwad szerokiego
stosowania garazy w budynkach mieszkalnych w ramach tego programu.

M.L.: O wyborze konkretnego rozwiazania realizacyjnego budowy garazy
w budynkach mieszkalnych decyduja koszty budowy i najczestszym roz-
wigzaniem jest garaz na poziomie gruntu pod czescig mieszkalng z liniami
wyznaczajacymi miejsce do parkowania i niezbednymi instalacjami elektrycz-
nymi, wentylacyjnymi, przeciwpozarowymi i kanalizacyjnymi. Sg to miejsca
najczescie] zakupione do wylacznego korzystania.

Aby zwiekszy¢ ilos¢ miejsc parkingowych pod budynkami mieszkalnymi, a nie
projektowad kolejnych kondygnacji zwigkszajacych koszty budowy, mozna
stosowad platformy parkingowe pozwalajace na parkowanie na dwéch
poziomach z jednego poziomu drogi dojazdowe;j.

W programie mieszkanie + przy ograniczonych kosztach budowy najkorzystniej

ekonomicznie jest budowa parkingdw lub garazy zewnetrznych i prawdopo-
dobnie takie rozwiazania beda dominowac. Na parkingi jednopoziomowe lub

z jednopoziomowym dojazdem oraz dwu lub trzy poziomowym parkowaniem

mozna wykorzystywac obiekty poindustrialne (nieuzytkowane hale, magazyny

itp.). Lokalizacja w poblizu tak zaadoptowanych obiektdw programu mieszkanie +
bytoby rozwigzaniem ekonomicznie i spotecznie uzasadnionym.

/ WARUNKI TECHNICZNE.PL no_22

Im



SNB

W projektowaniu garazy
w budynkach mieszkalnych
i biurowych projektanci

w coraz wiekszym stopniu
korzystaja z najnowszych
rozwigzan technicznych
(B.W.)

© Jakie sa zalety, a jakie wady wielopoziomowych osiedlowych garazy
wolnostojacych przeznaczonych do uzytkowania mieszkancéw?
Czy obowiazujace przepisy WT sprzyjaja budowie takich garazy?

M.W.: Prowokacyjnie poprosze o przyktad osiedlowego garazu wolno-
stojacego wybudowanego przez Miasto (poza Park&Ride, ktére dziataja
na innych zasadach). Z punktu widzenia dewelopera takie rozwigzania sg
nieekonomiczne, poniewaz ograniczaja dopuszczalne parametry zabudowy
dla dziatki (pz, intensywnos¢, powierzchnia biologicznie czynna). W strefie
$rédmiescia Warszawy nie ma po prostu miejsca na takie obiekty. Dlatego
miejsca parkingowe wedruja do podziemia albo sg lokowane na terenie
dziatki budowlanej.

M.L.: Niewatpliwg zaleta wielopoziomowych osiedlowych garazy jest
oszczednosé terendw, szczegdinie w aglomeracjach miejskich, oraz mozliwos¢
zabudowy plombowej. Podstawowa wada osiedlowych garazy wielopozio-
mowych jest koszt budowy | wyposazenia technicznego takiego garazu. Na
koszty budowy wptywa ukfad komunikacji w garazu wielopoziomowym
i ukfad z pochylniami i rampami wjazdowo-wyjazdowymi jest tu rozwig-
zaniem najtanszym ale z uwagi na deficyt terendw nie zawsze mozliwy
do zastosowania. Optymalne wykorzystanie terendéw wskazuje na garaze
o automatycznym ,skfadowaniu” samochoddw, ale to wymaga zastosowania
dzwigéw, podnosnikéw, transporteréw poziomych, palet, obrotnic i cafej
automatyki sterowniczej. Do tego dochodzg koszty eksploatacji i serwisu.
Problemem do rozwiazania zostaje réwniez przepustowos¢ dzwigdw i calego
wewnetrznego systemu logistycznego.

B.W.: Do zalet nalezy zaliczy¢ mniejsze zanieczyszczenie powietrza wokot

pomieszczer mieszkalnych pochodzace od spalin i mniejsza uciazliwos¢

hatasu. A wady to konieczno$¢ wygospodarowania dodatkowej przestrzeni

na dzialce, wyzsze koszty budowy, nizsza temperatura w miejscach parkingo-
wych i wieksza trudno$¢ w dotarciu do samochodu podczas niekorzystnych

warunkéw atmosferycznych. Ponadto, trzeba zaznaczy¢, ze garaz wolnostojacy
wymaga odrebnego pozwolenia na budowe.

O Od | stycznia 2018 r. wchodza w zycie zmienione warunki
techniczne dla budynkéw dotyczace projektowania parkingéw
i garazy. Jak nalezy oceni¢ te zmiany? Czy mozna powiedzie¢, iz
z punktu widzenia projektowania garazy pod budynkami wycho-
dza one na przeciw oczekiwaniom srodowiska deweloperskiego
i branzy dzwigowej?

so

WARUNKI TECHNICZNE.PL

/ RAPORT / GARAZE WBUDOWANE | WOLNOSTOJACE /

M.W.: Z punktu widzenia $srodowiska deweloperskiego to nowe WT beda
drozsze w realizacji niz wczedniejsze.

B.W.: Zmiany dotycza gtéwnie zwigkszonych wymiardw miejsc postojo-
wych, co przekfada sie na mniejsza ilos¢ miejsc parkingowych. Z drugiej
strony projektanci beda musieli czesciej siega¢ po najnowsze rozwigzania
techniczne, by speini¢ oczekiwania developeréw dotyczacych zwigkszone;
ilodci miejsc parkingowych.

@ Jak powinni na zmiany przepiséw patrzeé uzytkownicy? Czy
wprowadzane zmiany beda dla nich korzystne?

M.W.: Oczywiscie. Zyskuja wiecej miejsca.

B.W.: Niewatpliwie nowe zmiany poprawig komfort uzytkownikdw garazy —
w tym garazy pod budynkami mieszkalnymi czy biurowymi. Jednak bedzie to
okupione zwigkszonymi kosztami pozyskania miejsca parkingowego.

M.L.: Uzytkownicy oczekujg takich zmian w przepisach, ktdre sg racjonalne
z punktu widzenia lokalizacji, projektowania, technicznego wyposazenia i eliminacji
biurokracji. Przepisy powinny by¢ skonstruowane wg zasady ,,co nie zabronione,
jest dozwolone”, by wyeliminowac uznaniowos$¢ interpretacyjng urzednikdw.

Brak odpowiedniej iloéci miejsc do parkowania nie powinien wykluczac terenu
spod zabudowy mieszkaniowej, jedli przeznaczony jest on pod takie wiasnie
budownictwo. Z kolei jedli na danym terenie dopuszcza sie usytuowanie
parkingdw lub garazy, to oprécz bezpieczenstwa (eksploatacyjnego w zakresie
bezpiecznego uzytkowania i ochrony $rodowiska) nie powinno by¢ innych
ograniczen, szczegdlnie ograniczen interpretacyjnych.

Przepisy powinny preferowac¢ budowanie garazy wielopoziomowych w syste-
mie deweloperskim, spétdzielczym lub na wynajem w dziafalnosci gospodar-
czej, ale w tym przypadku przy aktualnych kosztach budowy i dfugim czasie
zwrotu poniesionych naktadéw nie bedzie miato uzasadnienia.

Nowe przepisy powinny uwzglednia¢ mozliwo$¢ budowy garazy dwu lub
wielopoziomowych nad istniejacymi juz parkingami bedacym dalej miejscami
ogdlnodostepnymi, przy komercyjnym podejsciu do nadbudowanych garazy.

© Jak zmieniaja sie trendy w projektowaniu garazy w budynkach
mieszkalnych, a jak to wyglada w przypadku garazy projektowa-

Wskazane jest wyodrebnienie
przepisow dla garazy
w formie rozporzadzenia

- warunkow techniczno-
prawnych, jakim powinny
odpowiadac parkingi

i garaze” (M.L.)
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nych w budynkach biurowych czy centrach handlowych? Jaki wptyw
ma na to lokalizacja budynku? Jakie jest podejscie krajowe, a jakie
w panstwach UE?

B.W.: Zmiana trendéw wyraznie zaznacza sie w projektowaniu garazy w bu-
dynkach mieszkalnych i biurowych. Projektanci korzystaja w coraz wiekszym
stopniu z najnowszych rozwiazan technicznych, szczegdinie gdy lokalizacja
znajduje sie w centrach miast

Garaze w centrach handlowych rzadza sie swoimi prawami. Tu decyduje
szybko$¢ i tatwosc w dotarciu i zaparkowaniu pojazdu. Wszelkie rozwigzania
techniczne moga ten czas wydtuzy< i zniechecic klientéw do odwiedzin. | stad
wynika nieche¢ inwestoréw do nowych rozwiagzan technicznych.

© Jakich regulacji w WT brakuje w odniesieniu do problemu projek-
towania garazy? Jakie przepisy nalezy zmienic¢ czy doprecyzowac?

M.W.: Brakuje liberalizacji przepiséw pozarowych. Na dzi$ sa one zbyt
rygorystyczne w stosunku do realnego zagrozenia i kosztéw zwigzanych
z naprawa szkdd po pozarze.

(W zwiazku z pracami nad Kodeksem Urbanistyczno-Budow-
lanym Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa przygotowato
nowa koncepcje przepisow techniczno-budowlanych? Czy z punktu
widzenia projektowania garazy przygotowywane wymagania tech-
niczne dla budynkéw powinny mie¢ charakter parametryczny czy
tez celowosciowy?

M.W.: To temat rzeka, ktérego nie da sie zmiesci¢ w kilku zdaniach. A od-
powiadjac jednym stowem — parametryczny.

M.L.: W kodeksie Urbanistyczno-Budowlanym przepisy powinny miec
charakter celowosciowy, natomiast regulacje parametryczne powinny by¢
okreslane w przepisach szczegdtowych, np. warunkach technicznych.

Z punktu widzenia projektowania, budowy i eksploatacji garazy i parkingdw,
z uwagi na bardzo obszerny zakres problematyki z tym zwiazanej wskazane
jest wyodrebnienie tego typu obiektdéw w ramach odrebnych ,warunkéw
techniczno-prawnych, jakim powinny odpowiadac parkingi i garaze” w formie
rozporzadzenia.

(D Jaka jest wiedza architektéw na temat nowych rozwiazan tech-
nicznych stosowanych w garazach?

M.W.: | zndéw krétko: coraz lepsza :)
B.W.: Architekci chetnie zgtebiajg wiedze na temat najnowszych rozwigzan
technicznych. Jednak oczekuja od producentdw wsparcia w postaci gotowych

kompleksowych rozwiazan — w tym wytycznych projektowych.

® Jaka jest przyszios¢, jesli chodzi o projektowania garazy? Jakich
nowych rozwiazan mozna si¢ spodziewac?

M.W.: Obecno$¢ stanowisk do tadowania samochodéw elektrycznych
bedzie wymogiem.

SNB

B.W.: Nie nalezy oczekiwa¢, ze tradycyjne proste rozwiazania zostana
wkrotce zastapione przez nowe. Komfort i prostota korzystania z miejsca
parkingowego sa i beda priorytetowe dla uzytkownikéw. Niemniej udziat
najnowszych rozwiazan w postaci dzwigdw samochodowych czy automa-
tycznych systemodw parkingowych bedzie systematycznie wzrastat.
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PODSTAWO

SKLAD SPALIN

Kazdy silnik spalinowy emituje spaliny, jednak nowoczesne wysokosprawne
silniki oraz katalizatory i filtry pozwalajg na znaczne zmniejszenie ilosci spalin
oraz zanieczyszczen w spalinach w odniesieniu do rozwiazan sprzed 10 lat.
Najwiekszym problemem sa samochody stare, ktdre nie posiadaja sprawnych
systemdw oczyszczania spalin oraz silniki diesla.

Tlenki azotu to jedne z najbardziej toksycznych gazdw spalinowych. Powstaja
w procesie spalania w wysokiej temperaturze. NajgroZniejsze sa dwutlenek azotu
i tlenek azotu — oba te zwigzki reaguja z hemoglobina. Zatrucie tlenkami azotu
objawia sie ostabieniem, zawrotami glowy, dretwieniem konczyn, obrzekiem
pluc, zwyrodnieniem miesnia sercowego.

Tlenek wegla fatwo faczy sie z hemoglobing i powoduje niedotlenienie orga-
nizmu. Powtarzajace sie niedotlenienia moga powodowaé uszkodzenia tkanki
maozgowej i zmiany psychiczne. Przy mniejszych stezeniach pojawiajg sie bdle
i zawroty glowy, uczucie sennosci, kofatanie serca, zaburzenia cisnienia krwi,
za$ duze stezenia powoduja $mier¢.

Dla CO okreslone sg dopuszczalne poziomy stezenia:

»  NDS - najwyzsze dopuszczalne stezenie w miejscu 8-godzinnego czasu
pracy na dobe, przy wymiarze 42 godzinnego czasu pracy na tydzien
NDS=23mg/m? = 20 ppm CO

»  NDSCh — najwyzsze dopuszczalne stezenie chwilowe, dla czasu prze-
bywania ludzi nie diuzej niz 30 minut w czasie 8 godzin
NDSCh=117mg/m* = 100 ppm CO

52 il
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Weglowodory powstaja w wyniku niecatkowitego spalania paliwa i w wyniku
parowania lekkich frakcji benzyny. Weglowodory szybko reaguja z tlenem
i zwigzkami azotu, tworzac nadtlenki i aldehydy (w tym akroleine).

Najbardziej niebezpieczne s3 weglowodory nienasycone, poniewaz tacza
sie z hemoglobing we krwi, dziatajac jak narkotyk. Szczegdlnie grozny jest
aromatyczny benzen, ktéry przy wysokim stezeniu moze spowodowac
Smierc . Weglowodory rozpuszczaja sie w ttuszczach i kumulujg sie w orga-
nizmach ludzi i zwierzat. Metabolizowane w watrobie, dziataja rakotwdrczo
i uszkadzaja RNA i DNA.

Szczegdlnie niebezpieczne (rakotworcze) sa spaliny z silnikéw diesla.

Czastki state s3 to produkty wydostajace sie z uktadu wylotowego silnika
o konsystencji ciektej lub stalej, zawierajace miedzy innymi pewna ilo$¢
czastek wegla, zwigzkdw siarki i azotu, metali oraz ciezkich weglowodordw.
Glownym skladnikiem czastek statych jest wegiel, na ktérego powierzchni sg
absorbowane zwiazki, gfownie siarczany, weglowodory, metale ciezkie. Kiedy$
zréditem czastek statych byty tez produkowane z azbestu klocki hamulcowe
i okladzin sprzegiel. Te mafe czastki diugo utrzymuija sie w atmosferze i sg
tatwo wchlanialne do ptuc, co jest przyczyna ich nowotwordw.

Silniki diesla emitujg duze ilosci zanieczyszczen ze wzgledu na niedoskonate
spalanie oleju napgdowego.
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Tlenki siarki (dwutlenek i tréjtlenek) powstaja giéwnie w przemyséle
energetycznym. Udziat motoryzadji jest niewielki i wynosi 3%. Reaguja one
z tlenkiem wegla i pytami, tworzac tzw. smog londynski. Dwutlenek siarki
jest réwniez skfadnikiem kwasnego deszczu. Gaz ten jest silnie drazniacy,
rozpuszcza sig w btonach $luzowych, tworzac kwas siarkowy, co powoduje
podraznienie drég oddechowych i zapalenie spojéwek. Powoduje tez zmiany
morfologiczne krwi.

Aldehydy to zwiazki organiczne aktywne chemicznie. Pochodza z niespa-
lonych weglowodordw, ktdre w fancuchowych reakcjach fotochemicznych
utleniaja sie w powietrzu na aldehydy i ketony. Stezenie aldehyddw w gazach
spalinowych jest niewielkie i wynosi od 10 do 300 ppm. Przy zatruciu zwigzki
te powoduja podraznienie bton $luzowych i uktadu oddechowego. Przy
przewleklym zatruciu nastepstwem jest bezsennos¢, bole glowy i nerwice.
Formalina powoduje schorzenia skory.

Akroleina przy stezeniu 2 ppm w powietrzu moze spowodowac zgon.

Mehr Stickoxide als erlaubt bei PKWs
Ausstol von Stickexiden (NOy) aus PEW-Motoren in Milligramm pro Kilometer (mg/km) in deutschen Stidten
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Rys. I. Poréwnanie ilosci emisji NO_przez silniki samochodowe diesla
i benzynowe w mg/km

Swiatowa Organizacja Zdrowia WHO zakwalifikowata spaliny z silnikéw
diesla do grupy | najwyzszej kategorii substancji rakotworczych. Spaliny
zsilnikéw diesla znalazty sie w tej samej grupie zagrozenia co azbest, arsen,
gaz musztardowy czy tyton.

Zatem w celu zmniejszenia zagrozenia w pomieszczeniach garazy bardzo
wazna jest skuteczna wentylacja.

WENTYLACJA A PRZEPISY

Zgodnie z Dz. Ustaw nr 75 §108: w garazach zamknietych nalezy stoso-

wac wentylacje:

I. Conajmniej naturalng, przez przewietrzanie otworami wentylacyjnymi
umieszczonymi w $cianach przeciwlegtych lub bocznych, badz we
wrotach garazowych o tacznej powierzchni netto otwordw wenty-
lacyjnych 0,04m? na kazde stanowisko

2. Conajmniej grawitacyjng zapewniajaca |,5-krotng wymiane powietrza
na godzine — w garazach nadziemnych lub czesciowo zagtebionych
do 10 stanowisk

3. Mechaniczng, sterowang czujnikami poziomu stezenia CO — w ga-
razach nie wymienionych w pkt. | i2

SNB

Utrzymanie stezenia tlenku
wegla na zadanym poziomie
gwarantuje, ze rowniez poziom

innych zanieczyszczen nie

zostanie przekroczony.

Stezenie tlenku wegla w spalinach nie jest najwigkszym zagrozeniem
dla zdrowia cztowieka, ale jest dobrym wskaznikiem zanieczyszczenia
powietrza przez spaliny. Utrzymanie stezenia tlenku wegla na zadanym
poziomie gwarantuje, ze réwniez poziom innych zanieczyszczen nie
zostanie przekroczony.

Zgodnie z VDI 2053 dopuszczalne stezenie CO w garazu przy czasie
przebywania ludzi nie przekraczajacym |5 min. wynosi 60 ppm.

Zalecane progi detekcyjne CO:
» Al -30ppm

»  A2-60ppm

» A3 - 150 ppm

ZASADA PROJEKTOWANIA WENTYLACJI
Wydajnos¢ wentylacji w garazu powinna zostac obliczona tak, zeby zapewnic
rozcieficzenie tlenku wegla do poziomu 60 ppm = 69 mg/m?.

Wentylacja garazy moze pracowac okresowo, w zaleznosci od obcigzenia
garazu, np. w budynku mieszkalnym praca wentylacji min. 2 godziny rano,
| godzina w ciagu dnia, 2 godziny wieczorem.

W przypadku detekcji CO na poziomie alarmu Al (przez system detekdji
gazu), wentylacja mechaniczna powinna zataczy¢ sie na okreslony okres
czasu, w celu niedopuszczenia do dalszego wzrostu stezenia spalin.

Podwyzszenie stezenia CO do progéw alarmowych A2 i A3 powinno by¢
dodatkowo sygnalizowane optycznie i glosowo.

SYSTEMY WENTYLACJIGARAZY

Do wentylacji garazy zamknigtych stosuje sie 3 gtéwne systemy wentylacji:

I. Wentylacja kanatlowa zapewniajaca wyciag powietrza zaréwno ok.
50% powietrza pod stropem garazu, jak i ok. 50% przy podtodze.
Wentylacja strumieniowa

3. Systemy mieszane wentylacji kanatowe;j i strumieniowe;.

Wentylacja kanatowa wycigga zanieczyszczone powietrze i wyrzuca na
zewnatrz najczesciej poprzez wentylatory dachowe. W miejsce wyciaganego
powietrza jest zasysane lub nawiewane powietrze zewnetrzne. Kratki wy-
ciaggowe sa rozmieszczone regularnie pod stropem i przy podiodze w calej
kubaturze garazu, tak zeby skutecznie zwentylowac cato$¢ pomieszczenia.
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Wentylacja strumieniowa miesza zanieczyszczone powietrze z po-
wietrzem zewnetrznym, dzieki czemu zmniejsza lokalne nagromadzenie
zanieczyszczen, poprzez szybkie wymieszanie ich w kubaturze garazu. Na-
stepnie powietrze zanieczyszczone jest kierowane catym przekrojem garazu
do punktu wyciggu poza pomieszczenie garazu. Wentylacja strumieniowa
ma wieksza skuteczno$¢ w obnizaniu stezenia LPG w przypadku lokalnego
wycieku gazu, poprzez szybkie wymieszanie go z powietrzem.

GARAZ BEZPIECZNY WEWNATRZ... INA ZEWNATRZ

Wazne jest réwniez miejsce wyrzucania zanieczyszczonego powietrza
z garazy. Wyrzutnie nalezy zlokalizowa¢ w miejscach, w ktérych brudne
powietrze nie zostanie wciggniete do mieszkan czy statych miejsc prze-
bywania ludzi, poprzez czerpnie lub otwarte okna.

Wyrzutnia na dachu powinna znajdowac sie w odlegtosci min.6 m od
krawedzi dachu, jesli ponizej znajduje sie okno oraz 2 m powyzej gbrnej
krawedzi okna.

Wyrzutnia zlokalizowana na poziomie okien lub ponizej powinna znajdowac
sie w odlegtosci 10m od okien.

Odlegtos¢ czerpni od wyrzutni powinna wynosi¢ 10 m. Odlegtosc te mozna
zmniejszy¢ do 6 m w przypadku wyrzutu pionowego oraz zlokalizowania
wyrzutni Im powyzej czerpni.

s
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PODSUMOWANIE

Wdychanie zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy spalinowe, szcze-
gdlnie silniki Diesla oraz pojazdy stare o niskiej sprawnosci spalania z niesku-
tecznymi systemami oczyszczania spalin, stanowi zagrozenie dla zdrowia.

Wiasciwa wentylacja wraz z dobrym systemem detekgji gazow stanowi

skuteczne zabezpieczenie przed wzrostem stezenia zanieczyszczen powyzej
dopuszczalnych wartosci w miejscu przebywania ludzi.

mgr inzZ.
& Beata Berezowska

Projektant instalacji sanitarnych ze specjalnoscia HVACR.

Ukonczyta Wydziat Inzynierii Srodowiska Politechniki
Warszawskiej. Uzyskata takze tytut Europejskiego Inzyniera
EUR ING nadawany przez FEANI (Europejska Federacje
Krajowych Stowarzyszernn Naukowo-Technicznych).

Wiasciwa wentylacja wraz

z dobrym systemem detekg;ji
gazow stanowi skuteczne
zabezpieczenie przed wzrostem

stezenia zanieczyszczen powyzej
dopuszczalnych wartosci w
miejscu przebywania ludzi.
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PROJEKTOWANIE SYSTEMOW

SNB

ODDYMIANIA GARAZY a3
PO NOWELIZACJI PRZEPISOW

PLANOWANE ZMIANY PRZEPISOW

Do korica 2017 roku warunki techniczne narzucaty obowigzek stosowania samo-
czynnych urzadzen oddymiajacych w garazach o powierzchni catkowitej wigkszej

niz | 500 m2. Po nowelizacji obowigzek ten obejmuje garaze o powierzchni

strefy pozarowej wiekszej niz | 500 m? lub mniejszej, jesli nie posiada ona bez-
posredniego wjazdu lub wyjazdu (§ 277 ust. 4 WT [2]). Ponadto zlikwidowana

zostata mozliwos¢ wydtuzania przejé¢ ewakuacyjnych o 50% przy zastosowaniu

systemu wentylacji oddymiajacej strumieniowej (§ 278 ust. 3 WT [2]), ktdra

weczesniej istniafa dla wszystkich rodzajéw instalacji oddymiajacej i pozwalata

w garazach na wydfuzenie przejé¢ z40 m do 60 m (§ 237 ust. 6 pkt. 2 WT [2]).

Kolejna istotng zmiana jest wprowadzenie po nowelizacji obowiazku stosowania

samoczynnych urzadzen gasniczych wodnych w garazach posiadajacych wiecej

niz dwie kondygnacje podziemne lub znajdujacych sie ponizej drugiej kondy-
gnacji podziemnej budynku, jesli kondygnadje te nie posiadaja bezposredniego

wijazdu lub wyjazdu (§ 277 ust. 3 WT [2]). Nalezy tu zwrdci¢ uwage na fakt,
ze ,bezposrednie wyjazdy z budynku” moga by¢ realizowane z poszczegdlnych

kondygnacji na wspdlna pochylnie. Musza one wéwczas by¢ zamykane bramami

o klasie odpornosci ogniowej co najmniej El 30, a pochylnia powinna posiada¢
otwarty wyjazd na zewnatrz budynku.

Nalezy tu wspomnie¢, ze w nowelizacji zmieniona zostata definicja kondygnadji
podziemnej (§ 3 pkt |7 WT [2]). Poprzednio pod tym pojeciem byta rozumiana
kondygnacja zaglebiona ze wszystkich stron budynku ponizej poziomu przy-
legajacego do niej terenu co najmniej do potowy jej wysokosci w Swietle. Po
nowelizacji definicja ta zostata zmodyfikowana poprzez skreslenie wyrazenia

,ze wszystkich stron budynku”, co niestety moze niejednokrotnie budzi¢ szereg
niedomdwien i trudnosci przy jednoznacznych interpretacjach.

W celu utatwienia rozpoznania, czy w danej sytuacji garaz bedzie nalezalo

zabezpieczy¢ odmiennie niz to wynikato z dotychczas obowiazujacych przepi-
séw, na rysunkach przedstawiono poréwnanie wymagan dla réznych wielkosci

i konfiguracji garazy, z ktérymi mozemy mie¢ do czynienia.

Rysunek | przedstawia sytuacje dla garazy jednokondygnacyjnych, o jednej strefie

pozarowej. Widoczne jest, iz w takim przypadku zmiany po nowelizacji prze-
pisdw nie wystapia. Dla garazy o powierzchni mniejszej niz 1500 m? pozostaje

brak obowigzku oddymiania i stosowania SUG, natomiast przy powierzchni

> 1500 m? podobnie jak dotychczas bedzie wystepowata koniecznos¢ zasto-
sowania instalacji oddymiajace;.
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SNB
Garai 1 kondygnacyjny <1500 m? (zawsze posiada wjazd) Garaz 2 kondygnacyjny >1500 m?, kaida kondygnacja <1500 m?
Obecnie Po nowelizacji WT Obecnie I Po nowelizacji WT
Wsp6lny wjazd
Oddymianie -1 | Nie Oddymianie-1 | Nie
SUGW -1 Mie SUGW -1 Nie
SUGW -1 Nie SUGW -1 Nie
Oddymianie-2 | Tak Oddymianie-2 | Tak
SUGW -2 Nie SUGW -2 Nie
= aww | = awm |4
Garaz 1 kondygnacyjny, jedna strefa poiarowa >1500 m* (zawsze posiada wjazd) 1 1
QObecnie Po lizacji WT -2 -2
551500 5>1500
Oddymianie -1 | Tak od anie-1 | Tak
[suew-1 [N | SUGW -1 Nie

wjazdy

SUGW 5P 1 Nie SUGW SP 1 Nie
Oddy SP2 | Tak Oddy sP2 | Tak
SUGW 5P 2 Nie SUGW 5P 2 Nie

SUGW SP 1 [ Nie | SUGWSP1 [ Nie |
[suGwse2  |nie | [sugwsp2 | Nie |
SP1 sp2 sP1 5p 2

Rys. 2. Przepisy dla garazy jednokondygnacyjnych, o dwdch strefach
pozarowych.

Rysunek 2 przedstawia sytuacje dla garazy jednokondygnacyjnych, o dwdch
strefach pozarowych. Tutaj widoczne jest, iz po nowelizadji przepisow istotna
stanie sie kwestia, czy w garazu wystepuje jeden wjazd, czy tez kazda strefa
ma wjazd niezalezny. Obecnie dla garazy o powierzchni wiekszej niz 500 m?,
niezaleznie od podziatu na strefy pozarowe, istnieje obowigzek oddymiania.
Po nowelizacji bedzie to niezbedne tylko w przypadku, kiedy strefa pozarowa
nie bedzie pozasiadat niezaleznego wjazdu lub bedzie wieksza niz 1500 m?,

W garazach dwukondygnacyjnych, w ktérych kazda z kondygnacji jest mniejsza
niz 1500 m?, sytuacja jest analogiczna jak w garazach jednokondygnacyjnych
podzielonych na strefy pozarowe. Przedstawia ja rysunek 3.

Z kolei w garazach dwukondygnacyjnych, w ktérych kazda z kondygnacji jest
wieksza niz 1500 m?, po nowelizacji przepiséw nie zaobserwujemy zadnych
zmian. Przypadek ten przedstawia rysunek 4.

W garazach trzykondygnacyjnych, w ktérych kazda z kondygnadji jest odrebng
strefa pozarowa mniejsza niz 1500 m?, z punktu widzenia oddymiania

sytuacja jest wiasciwie analogiczna jak w garazach dwukondygnacyjnych.

Nalezy tu jednak zwrdci¢ uwage na pojawiajacy sie obowigzek stosowania
'_
(%]
N
[Ta}
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= ssom o mp sweom s Suow1 | Ne | Suewi e |
SUGW -2 Nie SUGW -2 Nie
Rys. 1. Przepisy dla garazy jednokondygnacyjnych, o jednej strefie pozarowe;j.
2 2
Garai 1 kondygnacyjny >1500 m?, 2 strefy pozarowe <1500 m?
Dbecnie I p——— $>1500 $>1500
Wspdiny wjazd
T

Rys. 3. Przepisy dla garazy dwukondygnacyjnych, o powierzchni kazdej
kondygnacji mniejszej niz 1500 m2.

Garai 2 kondygnacyjny, kaida kondygnacja >1500 m?

Obecnie | Po nowelizacji WT
Wspdlny wjazd
Oddymianie-1 | Tak Odd: 1 |Tak
SUGW -1 Nie SUGW -1 Nig

Oddymianie-2 | Tak

SUGW -2 Nie SUGW -2 Nie
-1 -1
-2 -2

Oddymianie-2 | Tak

lezne wjazdy
Oddymianie-1 | Tak Oddr 1 |Tak
SUGW -1 Nie SUGW -1 Nie
Oddymianie-2 | Tak Oddymianie-2 | Tak
SUGW -2 Nie SUGW -2 Nie

-1 -1
2 -2

Rys. 4. Przepisy dla garazy dwukondygnacyjnych, o powierzchni kazdej
kondygnaciji wigkszej niz 1500 m2.

statych samoczynnych urzadzen gasniczych wodnych na kondygnacjach
znajdujacych sie ponizej pierwszej kondygnacji podziemnej, jesli nie posiadaja
one bezposredniego wjazdu lub wyjazdu. Rdéznice przedstawia rysunek 5.

W trzykondygnacyjnych garazach, w ktérych poszczegdlne kondygnacje sg
odrebnymi strefami pozarowymi o powierzchni przekraczajacej 1500 m?,
zmiany beda dotyczyty tylko obowigzku stosowania statych samoczynnych
urzadzen gasniczych wodnych na kondygnacjach znajdujacych sie ponizej
pierwszej kondygnacji podziemnej, jesli nie posiadaja one bezposredniego
wijazdu lub wyjazdu, co przedstawia rysunek 6.
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Garai 3 kondygnacyjny >1500 m?, kaida kondygnacja <1500 m*
1

Obecnie Po nowelizacji WT
Wispény wjazd
|SueW-1 [N |
Oddymianie -2
-1
2 2
23 3
3>1500 $>1500
Miezaleine wjazdy
SUGW -1 | Nie |SUGW-1 | Nie |
(SUGW -2 [MNie SUGW -2 | Nie |
(SUGWs3  [MNie | [sueWs3  [MNie |
A
-2 2
=3 53
351500 $>1500

Rys. 5. Przepisy dla garazy trzykondygnacyjnych, o powierzchni kazdej
kondygnacji mniejszej niz 1500 m>.

WENTYLACJA POZAROWA GARAZY.

Zgodnie z § 270 ust. | WT, ktdry nie zostal w zaden sposéb zmodyfikowany
w ramach nowelizacji, instalacja wentylacji oddymiajacej w garazu
zamknietym powinna usuwaé dym z intensywnoscia zapewniajaca, ze
w czasie potrzebnym do ewakuagji ludzi na chronionych przej$ciach i drogach
ewakuacyjnych nie wystapi zadymienie lub temperatura uniemozliwiajace
bezpieczng ewakuacje, oraz powinna mie¢ staty doptyw powietrza zewnetrz-
nego uzupetniajacego braki tego powietrza w wyniku jego wyptywu wraz
z dymem. Ponadto, jak wspomniano wczesniej, w mysl obowiazujacych
obecnie przepiséw (§278 ust. 2 [2]), diugos¢ przejécia do najblizszego
wyjécia ewakuacyjnego, wynoszaca w garazu zamknietym maksymalnie
40 m, moze by¢ powiekszona zgodnie z zasadami okre$lonymi w §237
ust. 6 pkt 2 [2], tj. w przypadku stosowania samoczynnych urzadzen
oddymiajacych, uruchamianych za pomoca systemu wykrywania dymu,
0 50%, pod warunkiem, ze nie jest to system wentylacji strumieniowej, dla
ktérego te mozliwos¢ zlikwidowano. W uzasadnieniu powyzszej zmiany
podano, ze wynika ona ,ze specyfiki dziatania” wentylacji strumieniowej,
co jak mozna domniemywac wiaze sie z brakiem dziafania wentylacji stru-
mieniowej w czasie ewakuacji oséb. W dalszej czesci rozdziatu wykazane
zostanie, ze wprowadzone zmiany sg nieuzasadnione technicznie, poniewaz
w systemach strumieniowych w czasie ewakuacji nie pracuja tylko wenty-
latory strumieniowe, natomiast wentylatory nawiewne i wyciaggowe, oraz
dodatkowe elementy systemu, jak na przykfad kurtyny dymowe, wiaczane
s3 dokfadnie w takim samym momencie, jak w systemie oddymiania kanato-
wego. A zatem nieprawda jest, ze system wentylacji strumieniowej
nie pracuje w czasie ewakuacji uzytkownikow garazu. Argumenty
te mozna wykorzysta¢ obecnie jedynie ubiegajac sie o odstepstwo od
obowiazujacych przepisdw.

SNB
Gara? >3 kandygnacyjny, kaida kondygnacja >1500 m?
Obecnie | Po nowelizacji WT
Wspélny wjazd
1 1
2 2
<3 -3
L wijazdy
Oddymianie -1 | Tak Oddymianie -1 | Tak
SUGW -1 Nie SUGW -1 Nie
Oddymianie -2 | Tak Oddymianie -2 | Tak
SUGW -2 Nie SUGW -2 Nie
Oddymianie <3 | Tak Oddymianie -3 | Tak
SUGW =-3 Nie SUGW =-3 Nie
-1 1
2 2
€3 <3

Rys. 6. Przepisy dla garazy trzykondygnacyjnych, o powierzchni kazdej
kondygnaciji wiekszej niz 1500 m2.

Analizujac powyzsze zmiany przepisdw nasuwa sie pytanie, dlaczego
nie zwrdcono uwagi na inne, znacznie istotniejsze kwestie, ktére moga
spowodowac utrudnienia w ewakuacji ludzi z garazy, jakimi sa na przyktad
$lepe zautki czy wysoko$¢ garazu.

Przeglad wybranych przepiséw miedzynarodowych obrazuje, ze Polska
jest ewenementem na skale $wiatowa i tylko u nas wystepuje zgoda na
wydtuzanie przej$¢ ewakuacyjnych w zwiazku ze stosowaniem instalacji
oddymiajacej, wszystkie inne kraje maja natomiast wyrazng réznicg w wy-
maganiach, w zaleznosci od tego, czy ewakuujacy ma wybdr kierunku
ewakuadji czy tez nie. W tabeli | przedstawiono dopuszczalne diugosci
przejs¢ ewakuacyjnych w wybranych krajach.

Dtugosé
przejscia

Wielka Szwajca-

Brytania via Szwecja (o,111)%

Polska

| kierunek 25m 20m 30m 18 m
40 m
2 kierunki 45m 35m 45 m 36m

Wydtuzania —

+50% - - + 30% -
tryskacze

Wydtuzanie —
ydtuzanie +50% B B B B

oddymianie

Tabela |. Dopuszczalne dtugosci przejsé¢ ewakuacyjnych w garazach
w wybranych krajach [2, 6, 22-25].
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ANALIZA WARUNKOW BEZPIECZNEJ EWAKUACJI LUDZI

ZGARAZY

Zgodnie z metodologia wyznaczania przewidywanego czasu ewakuacji

ludzi, opartg o brytyjski standard PD7974-6:2004 [20], przyjmuije sie, ze

w typowym garazu, wyposazonym w system sygnalizacji pozaru, catkowity

czas ewakuacji stanowi sume:

I. czasu uruchomienia sygnalizacji pozarowej (wykrycia pozaru) — ~80s,

2. czasu rozpoczecia ewakuadji przez pierwsza osobe — 60 s,

3. czasu rozpoczecia ewakuacji przez ostatnie osoby — [80-240 s (w za-
leznosci od stopnia znajomosci obiektu przez jego uzytkownikéw),

4. czasu dojécia do wyjs¢ ewakuacyjnych — 33-50 s (odpowiednio dla
przejéc o diugosci 40 mi 60 m, przy predkosci poruszania sie 1,2 m/s),

5. czasu przejicia przez drzwi — 0-128 s (dla garazy, w ktorych przeby-
waja pojedyncze osoby i garazy przyjmuje sie O's, dla tych w ktérych
przebywa wiele oséb — wylicza sie przejscia przez drzwi, zakiadajac,
ze szeroko$¢ wyjs¢ wynosi co najmniej 0,6 m/100 os).

Catkowity czas ewakuacji pierwszych oséb z garazu stanowi zatem sume
powyzszych skiadowych |, 2,415, iwynosi od 173 s do 318 s, natomiast
ostatnich oséb — odpowiednio od 293 s do 370 s (suma sktadowych |, 3 14).

ss |G
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a) W przedstawionej tu procedurze obliczeniowe] pokazano, iz diugo$¢
przejscia ewakuacyjnego ma istotny wptyw tylko na jedna skiadowa
catkowitego czasu ewakuacji — a mianowicie czas dojécia do wyjscia
ewakuacyjnego. Wydtuzenie przejécia z 40 m do 60 m, skutkuje wy-
diuzeniem czasu ewakuacji z 33 s do 50 s, czylio 17 s, a wiec jedynie
o kilka procent catkowitego czasu ewakuacji. Powstaje zatem pytanie,
czy rzeczywiscie wydiuzenie przejécia ewakuacyjnego jest tak kluczowe
i czy w celu zapewnienia dobrych warunkdw ewakuacji w garazu nie
jest lepiej wptywac na inne czynniki. Liczne analizy potwierdzity, iz wen-
tylacja pozarowa strumieniowa, nawet przy opdznieniu uruchomienia
wentylatoréw strumieniowych, jest w stanie za pomoca wentylatorédw
nawiewnych i wyciggowych oraz innych rozwiazan techniczno-orga-
nizacyjnych (np. Scianki i kurtyny dymowe na granicy stref detekgji)
zapewnic znaczaca poprawe warunkow ewakuacji w przewidywanym
jej czasie [15-18].

PODSUMOWANIE

Przedstawiona powyzej analiza pozwala stwierdzi¢, ze:

I. Diugosc¢ przejécia ewakuacyjnego (40 m lub 60 m) ma znikomy wptyw
na catkowity czas ewakuacji uzytkownikdéw garazu i nie jest najistot-
niejszym elementem zapewnienia bezpiecznej ewakuacji.

2. Wentylacja pozarowa strumieniowa, nawet przy opdznieniu uru-
chomienia wentylatoréw strumieniowych, jest w stanie za pomoca
wentylatoréw nawiewnych i wyciagowych oraz innych rozwiazan
techniczno-organizacyjnych (np. scianki i kurtyny dymowe na granicy
stref detekcji) zapewnic¢ znaczaca poprawe warunkéw ewakuacji
w przewidywanym jej czasie.

3. Skuteczno$¢ wentylacji pozarowej kanatowej jest bardzo silnie uza-
lezniona od wysokosci garazu.

4. Wentylacja pozarowa kanatowa nie zawsze gwarantuje odpowiednie
warunki ewakuadji i mozliwos¢ wydtuzenia przejs¢ ewakuacyjnych,
co jest szczegdlnie widoczne przy analizie warunkéw ewakuadji ze
$lepych zautkdw, przy czym niekiedy korzystne jest opdznienie dziatania
wentylatorow wentylacji kanatowe;j.

Sugeruje sie zatem, aby — mimo znowelizowanych przepiséw — przy
projektowaniu wentylacji pozarowej garazy kierowac si¢ zdrowym rozsad-
kiem, zasadami wiedzy technicznej i wynikami analiz przeprowadzonych
dla indywidualnych warunkéw jakie wystepuja w projektowanym garazu.
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Adiunkt Wydziatu Inzynierii Procesowej i Ochrony Srodowiska
Politechniki t-édzkiej. Zajmuje sie dydaktyka i badaniami z zakresu
inzynierii pozarowej, systemow wentylacji pozarowej oraz ochrony
ppoz w budownictwie. Autorka ponad 100 publikacji technicznych

i konferencyjnych. Doswiadczony projektant systeméw wentylacji
pozarowej, autorka (jako wtascicielka firmy GRID) ponad 250 analiz
z wykorzystaniem symulacji CFD.

Wergittungigefahe
Matar sttelien
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CO WARTO WIEDZIEC O SYSTEMACH
STEROWANIA WENTYLACJA

MECHANICZNA
W GARAZACH?

O dopuszczalnej wartosci stezenia CO w garazach

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. z pdzniej-
szymi zmianami w §108 reguluje zasady stosowania wentylacji w garazach

zamknietych dla samochoddw osobowych. W garazach powyzej | 0 stanowisk
musi by¢ stosowana wentylacja mechaniczna sterowana czujkami (detektorami)

niedopuszczalnego stezenia tlenku wegla (CO). Niestety, nie zdefiniowano, jaka
warto$¢ nalezy uznac za niedopuszczalng.

Karta charakterystyki tlenku wegla Centralnego Instytutu Ochrony Pracy informuje,

ze przebywanie w stezeniu okoto 450 mg/m? przez |-2 godziny powoduje

bdl glowy, mdiosci, wymioty, ostabienie miesni, apatig, a w stezeniu okoto

900-1000 mg/m? po 2 godzinach — zapaé¢, utrate przytomnosci. Zdefiniowane

sa natomiast dopuszczalne stezenia na stanowisku pracy: NDS — 23 mg/m’

(20 ppm) i NDSCH — | 17 mg/m? (100 ppm).

. Najwyzsze Dopuszczalne Stezenie (NDS) - wartos¢ $rednia wazona stezenia,
ktérego oddziatywanie na pracownika, w ciagu 8-godzinnego dobowego
i przecietnego tygodniowego wymiaru czasu pracy, okreslonego w ustawie
z dnia 26 czerwca 1974 r. Kodeks pracy, przez okres jego aktywnosci
zawodowej nie powinno spowodowad ujemnych zmian w jego stanie
zdrowia oraz w stanie zdrowia jego przysztych pokoler(Rozporzadzenie
MPiPS z dnia 6 czerwca 2014 . Dz.U. 2014 poz. 817).

. Najwyzsze Dopuszczalne Stezenie Chwilowe (NDSCh) - warto$¢ srednia
stezenia, ktore nie powinno spowodowac ujemnych zmian w stanie
zdrowia pracownika, jezeli wystepuje w srodowisku pracy nie diuzej niz
I'5 minut i nie czedciej niz 2 razy w czasie zmiany roboczej, w odstepie
czasu nie krétszym niz | godzina (Rozporzadzenie MPiPS z dnia 6 czerwca
2014 r. Dz.U. 2014 poz. 817)

Garaze sa najczesciej bezobstugowe, a kierowcy i pasazerowie przebywaja
w nich krétko. Wydaje sig, ze przyjecie za niedopuszczalne stezenie warto$ci
NDSCh jest wystarczajace. Oczywiscie zdarzaja sie garaze dozorowane, ale
obstuga przebywa gléwnie w wydzielonych pomieszczeniach i do garazu
wchodzi tylko w przypadku interwencji. Bywaja garaze, w ktérych funkcjonuja
myjnie samochodowe lub punkty wymiany opon i te obszary nalezy traktowac
jak stanowiska pracy i zapewni¢ w nich odpowiednio wydajng wentylacje.

,,Promienie dziatania” a liczba detektoréw CO
Zdarza sie, ze projektanci maja problem z okresleniem wiasciwej liczby detekto-
réw CO i wyborem ich lokalizacji. W instrukcjach obstugi lub materiatach mar-
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ketingowych podawane sg ,promienie dziafania” detektoréw. Trzeba pamigtad,
ze s to dane przyblizone. Detektory wykrywaja gaz w miejscu zainstalowania!

Gaz dociera do detektora na drodze dyfuzji. , Promier dziatania” detektora jest

wylacznie pomoca projektowa do doboru iloci urzadzen. Wybdr producenta

urzadzen na podstawie ,promienia dziatania” nie jest zatem polecanym rozwia-
zaniem, poniewaz wszystkie detektory dziataja podobnie i w rzeczywistosci maja
ten sam ,promien dziatania”. Podawanie wigkszego promienia dziatania urzadzen

przez konkurujace firmy jest tylko chwytem marketingowym, zachecajacym do

zastosowania ich rozwiazan.

Przy projektowaniu systeméw detekcji w garazach czesto przyjmowany jest
8-metrowy promier dziafania detektoréw. Ale rysowanie na planie garazu
okregdw o tym promieniu powinno by¢ wyltacznie pierwszym etapem projek-
towania. Do zagadnienia trzeba podejé¢ po inzyniersku. W pierwszej kolejnosci
nalezy wybra¢ potencjalne miejsca montazu detektoréw. Oczywista lokalizacja s3
stupy konstrukgji nosnej, ze wzgledu na maksymalnie wykorzystang powierzchnie
okregu okreslajacego obszar dziafania pojedynczego detektora. Oczywiscie
odstepstwa od promienia 8 m w jedna lub druga strone sa dopuszczalne.
W przeciwienstwie do czujek optycznych dymu — nie cata powierzchnia garazu
musi zosta¢ pokryta okregami. Nastepnie nalezy sprobowad przewidzie¢ sposéb
rozprzestrzeniania sig tlenku wegla.




Prawidiowa lokalizacja czujnikéw CO

Gestos¢ wiasciwa CO jest zblizona do gestosci powietrza (gestos¢ wzgledem
powietrza [21,1°C, 1013 hPa]: 0,9678), co powoduije, ze doskonale miesza sie
on z powietrzem. Jako produkt spalania ma wyzszg temperature niz otoczenie
i ma tendencje do unoszenia sie i gromadzenia pod stropem. Lokalizacja detek-
toréw na wysokosci okofo 2 m (jest to powyzej strefy oddychania) jest zasadna.
W powietrzu tlenek wegla rozchodzi sie w wyniku dyfuzji, dazac do wyréwnania
stezenia. Aby detektor zareagowat, gaz musi wniknac do jego wnetrza, do komory
pomiarowej, w stezeniu powyzej progu alarmowego. Dlatego najwiasciwiej jest
w pierwszej kolejnosci, umieszczac detektory w miejscach, gdzie CO moze
z duzym prawdopodobienstwem wystapi¢ w podwyzszonym stezeniu —na pewno
nie w poblizu otwordw wentylacyjnych, nie w przeciggach, nie w poblizu czesto
otwieranych bram garazowych, bo w tych miejscach gromadzenie sie CO jest
mniej prawdopodobne. Lepiej wybra¢ miejsca, gdzie naturalne ruchy powietrza
s3 ograniczone. Znajac konfiguracje garazu, rozmieszczenie otwordw wentyla-
cyjnych, wyznaczone miejsca parkowania, ciagi komunikacyjne i umiejscowienie
bram mozna przewidzie<, w ktorych obszarach moze by¢ go najwiecej. Pomaga
to okresli¢ optymalng ilos¢ detektordw do skutecznego sterowania wentylacja.
Jezeli jest to technicznie mozliwe, warto podzieli¢ garaz na strefy wentylagji tak,
aby lokalne pojawienie sie CO nie powodowalo wigczenia wentylacji w catym
garazu, a tylko w zagrozonej strefie.

Progi alarmowe

Wiasciwe jest, aby detektory mialy przynajmniej 2 progi alarmowe. Przekroczenie

pierwszego progu powinno uruchamiaé wentylacje z wydajnoscia wystarcza-
jaca do szybkiego usuniecia zagrozenia. Prawidiowe ustalenie wydajnosci

powoduije, ze wyzsze progi alarmowe nie s3 przekraczane, albo dzieje sie to

sporadycznie. Jezeli mimo dziatania wentylacji, stezenie CO ro$nie i przekracza
drugi prdg, sytuacja staje sie niebezpieczna. Wskazane jest poinformowanie

uzytkownikdw garazu o zagrozeniu i ewentualne wigczenie wyzszego biegu

wentylatoréw. Sygnalizacja akustyczna w garazu moze by¢ kojarzona z dziata-
niem samochodowego alarmu przeciwwlamaniowego, a nie z rzeczywistym

zagrozeniem. Ponadto glosne syreny moga by¢ ucigzliwe dla uzytkownikéw
lokali zlokalizowanych w poblizu. Lepszym rozwigzaniem jest wyswietla-
nie czytelnych komunikatow o rodzaju zagrozenia na tablicach $wietinych.
Sterowanie wentylacjag wedltug potrzeb ma na celu zapewnienie komfortu,
bezpieczenstwa i uzyskania oszczednosci energii. Najwiecej CO wytwarzajg
samochody tuz po rozruchu (zimne silniki, zimne katalizatory). Taki samochdd,
przejezdzajac obok detektora, moze spowodowac jego zadziafanie, ale lokalne,
podwyzszone stezenie CO szybko zanika dzieki dyfuzji w duzej przestrzeni

garazu. Aby unika¢ niepotrzebnego, krétkotrwatego wiaczania wentylacji,
warto pomiar gazu usredniac. Zapewnia to bezpieczenstwo i zdecydowanie

ogranicza ilo$¢ wiaczen wentylacji, a wentylatory potrzebuja najwiecej energii

i najbardziej sie zuzywajg wiasnie podczas startu.

Nie tylko tlenek wegla

Tlenek wegla jest dobrym wskaznikiem do sterowania wentylacja w garazach
samochoddw z silnikami niskopreznymi, bo w ich spalinach wystepuja znaczne
ilodci tego gazu. W wyniku inaczej przebiegajacego procesu spalania spaliny
silnikdw wysokopreznych (Diesla) zawieraja znikome ilodci CO. Z tego
powodu w garazach z przewaga silnikdw wysokopreznych trzeba stosowac
inny wskaznik — dwutlenek wegla (CO,). Podstawowymi produktami spalania
w silnikach samochodowych jest para wodna i wiasnie dwutlenek wegla.
Mozna pokusi¢ sie na stosowanie detektorow tlenkéw azotu (NOx), ale
zdecydowanie fatwiejszy i tanszy jest pomiar stezenia CO,.
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Punkt 4 §108 mowi, ze w garazach, w ktdrych dopuszcza sie parkowanie

samochoddw zasilanych gazem propan-butan (LPG), i w ktérych poziom

podtogi znajduije sie ponizej poziomu terenu, musi by¢ zastosowana wentylacja

mechaniczna sterowana czujkami (detektorami) LPG. Zasady stosowania de-
tektoréw LPG sg podobne jak detektoréow CO, ale LPG jest znacznie ciezszy
od powietrza, wiec nalezy je instalowac bezposrednio nad podioga (nie wyzej

niz 20 cm) i nie ma potrzeby usredniania pomiaru. Zbyt niskie umieszczenie

detektoréw naraza je na zapylenie, zachlapanie woda lub blotem, a to moze

utrudni¢ dostep gazu do komory pomiarowej. Zadaniem wentylagji jest szybkie

rozrzedzenie LPG do stezenia ponizej dolnej granicy wybuchowosci (DGW),
co niweluje zagrozenie wybuchem. Najczesciej detektory w garazach reaguja
na stezenie okoto 109% DGW, tj. 10 razy nizsze od stezenia, przy ktérym

wybuch jest mozliwy.




DGW - dolna granica wybuchowosci to warto$¢ stezenia skfadnika palnego
w mieszaninie z powietrzem lub tlenem, powyzej ktérej pod wptywem
bodZca energetycznego moze nastapi¢ wybuch.

Dla LPG DGW wynosi 1,9% - 2,1% objetosci (wg karty charakterystyki
PGNIG).

Awaryjne podtrzymanie napiecia

Czy detektory sterujace wentylacja mechaniczng moga mie¢ awaryjne pod-
trzymanie napiecia? Oczywiscie, ze moga, ale w przypadku braku zasilania
wentylatoréw nie beda miaty czym sterowac. Jezeli system awaryjnego
podtrzymania napiecia obejmie réwniez sygnalizatory to bedzie co najwyzej
podana informacja o wzroscie stezenia CO i LPG. Ale z tej informagji nie
bedzie wynikato jak wysokie jest zagrozenie zatruciem badz wybuchem i nie
poprawi to w istotny sposéb bezpieczefstwa.

Brak zasilania jest stanem awaryjnym cafego obiektu, réwniez garazu. Nie
beda dziata¢ nie tylko wentylatory, ale réwniez inne urzadzenia elektryczne
o duzym poborze pradu. Garaz praktycznie bedzie wylaczony z eksploatacji.

Prawidtowa eksploatacja

Systemy detekdcji powinny by¢ nalezycie eksploatowane — zgodnie z instrukcja
obstugi. Instrukcje z reguty definiujg dwie podstawowe czynnosci eksplo-
atacyjne i terminy ich wykonywania: okresowe sprawdzanie prawidtowosci
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dziatania (na pewno nie rzadziej niz raz w roku) oraz kalibracje. Detektory
maja wbudowane sensory gazu — elementy, ktdre reaguja na gaz zmieniajac
swoje parametry elektryczne. Z uptywem czasu sensory zmieniajg czutosc
na gaz i wymagaja korekty wskazan, czyli kalibracji. Terminy sa uzaleznione
od rodzaju zastosowanego sensora i s3 podane w instrukgji obstugi. Spraw-
dzenie prawidtowosci dziafania nie jest skomplikowane i uzytkownik moze je
przeprowadzi¢ we wiasnym zakresie, postepujac zgodnie z instrukgja obstugi.
Kalibracja jest duzo bardziej skomplikowana i moga ja wykonac tylko osoby
uprawnione, przeszkolone, posiadajace odpowiednie oprzyrzadowanie i mie-
szaniny kalibracyjne. Czgsto o wyborze zleceniobiorcy decyduje cena ustugi.
Trzeba jednak bezwzglednie sprawdzi¢, czy wybrana firma ma upowaznienie
producenta lub dystrybutora do wykonywania kalibracji. Pojawiajg sie firmy
nierzetelne. Podejmuja sie one kalibracji, nie majac nalezytej wiedzy, oprzy-
rzadowania - i co najwazniejsze - uprawnien. Ale swiadomos¢, ze uzytkownik
nie ma mozliwosci zweryfikowania prawidtowosci wykonania kalibragji, skiania
je do takiego dziatania. Przy wyborze urzadzen warto kierowac sie nie tylko
ich ceng, ale réwniez brac¢ pod uwage koszty eksploatacji, fatwo$¢ montazu
i prostote obstugi. Garaze sa obiektami bez spedjalistycznej obstugi, wigc
lepiej preferowad najprostsze rozwiazania, ktére zapewniajg niezawodnos¢
i wybiera¢ dostawcdw gwarantujacych szybki, profesjonalny serwis.

Tylko wiasciwy wybdr urzadzen, przemyslana lokalizacja detekto-
row, prawidtowa ich instalacja i eksploatacja zapewniaja optymalne
sterowanie wentylacja mechaniczna w garazach.
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PRZEWODNIK PO SENSORACH

Elementem reagujacym na gaz w detektorze jest sensor gazu. Powszechnie
w elektronicznych detektorach gazu, stosuje sie 4 rodzaje sensoréw: elek-
trochemiczne, katalityczne, absorpcyjne w podczerwieni (Infra-Red) oraz
potprzewodnikowe. W wyniku oddziatywania gazéw sensory zmieniaja swoje
parametry elektryczne, ktére tatwo zmierzy<. .

Sensor elektrochemiczny

Sensor elektrochemiczny to rodzaj ogniwa wytwarzajacego prad elektryczny.
Natezenie pradu jest proporcjonalne do stezenia gazu przenikajacego do
elektrolitu ogniwa. Dobierajac odpowiedni elektrolit mozna uzyska¢ wysoka
selektywno$¢ sensora. Nie 100%, bo moze on zareagowa¢ na inne gazy
o odpowiednich, zblizonych do gazu mierzonego, wiasciwosciach chemicz-
nych. W trakcie pracy elektrolit si¢ zuzywa i to zuzycie jest uzaleznione od
intensywnosci i czasu pracy sensora oraz stezenia gazow w jego otoczeniu.
Producenci podaja zywotno$¢ sensora w czystym powietrzu, a stopien jego
zuzycia mozna jedynie okresli¢, stosujac odpowiednia procedure z uzyciem
mieszaniny wzorcowej gazu. Dlatego niezbedne jest dokonywanie korekt
wskazan, czyli kalibracji detektoréw zgodnie z ich instrukcja obstugi. Stuzby
ratownicze wykorzystujace takie detektory, dla bezpieczefstwa, wykonuja
kalibracje po kazdej akcji, w ktdrej wystapito duze stezenie gazéw. Ten rodzaj
sensoréw wykorzystywany jest gtéwnie do detekgji gazdw toksycznych. .

Sensor katalityczny

Dziatanie sensora katalitycznego oparte jest na wykorzystaniu egzotermicz-
nej reakgji katalitycznego utleniania. Sensor zawiera element aktywny, pokryty
warstwa katalizatora i bierny — bez katalizatora. Oba elementy, umieszczone

w odpowiednim uktadzie elektronicznym, majg identyczng rezystancje w tej

same] temperaturze. W przypadku pojawienia si¢ gazu palnego reakcja

utleniania nastepuje tylko na elemencie aktywnym. Wydzielane ciepto jest

proporcjonalne do stezenia gazu i powoduje wzrost temperatury i rezystancji
elementu aktywnego. W ukfadzie pojawia sig napiecie, ktére tatwo zmierzy¢
i przetworzy¢ na wielko$¢ stezenia gazu. Sensor nie jest selektywny — reaguje
na kazdy gaz utleniajacy sie w obecnosci katalizatora. Przy jego pomocy mozna
mierzy¢ stezenia gazéw wybuchowych do 100% dolnej granicy wybuchowosci.

Sensor Infra-Red

W sensorze Infra-Red wykorzystuje sie zjawisko pochtaniania promieniowa-
nia podczerwonego przez wiazania chemiczne w czasteczkach gazu. Rézne

wigzania pochtaniajg promieniowanie o charakterystycznej dla siebie diugosci

fali. Mozna zmierzy¢ stopier pochfaniania promieniowania przeswietlajacego

komore pomiarowa i na tej podstawie okredli¢ stezenie mierzonego gazu. Ten

rodzaj sensoréw najczesciej wykorzystuje sie w detektorach do precyzyjnego

pomiaru stezert CO2, metanu i propanu-butanu.

Sensor pétprzewodnikowy

W sensorze pétprzewodnikowym wykorzystuje sie zjawisko powierzchnio-
wej adsorpcji gazu na elemencie pomiarowym w $cisle okreslonej temperaturze.
Zaadsorbowany gaz powoduje zmiane rezystancji potprzewodnika, ktéra jest
powigzana ze stezeniem gazu w powietrzu. Zmiana ta jest silnie nieliniowa
i z tego powodu te sensory wykorzystuje sie w detektorach progowych,
sygnalizujacych przekroczenie okreslonych stezer gazéw wybuchowych lub
toksycznych. Odpowiednio dobierajac skiad pétprzewodnika i temperature
pracy elementu pomiarowego, mozna uzyskac znaczng selektywnos¢ sensora.
Najdoskonalszym sensorem p&tprzewodnikowym jest sensor tlenku wegla.
Pracuje on w cyklach pomiarowych sterowanych mikroprocesorem. W za-
leznosci od rodzaju sensora taki cykl moze trwac od kilku do kilkudziesigciu
sekund. Dodatkowo komora pomiarowa ostonigta jest fittrem weglowym

eliminujacym gazy zakiécajace.
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opracowanie: { Sylwia Czarnecka }

SCENARIUSZE POZAROWE
DLA GARAZY PODZIEMNYCH
WIELOSTANOWISKOWYCH §

Nowo wznoszone budynki wyposazane s w coraz liczniejsze instalacje i urzadzenia poprawiajace
funkcjonowanie obiektu, podnoszace komfort ich uzytkowania i bezpieczenstwo uzytkownikéw w przypadku
wystapienia w obiekcie zagrozenia np. pozarowego. Stosowane systemy przeciwpozarowe s coraz bardziej
ztozone, sktadajg sie z coraz wiekszej ilosci urzadzen i wymagaja rozbudowanego systemu sterowania.
Algorytmy uruchamiania i sterowania urzadzeniami pozarowymi muszg by¢ przemyslane i sprawdzone, gdyz
w poczatkowej fazie pozaru tylko ich poprawne zadziatanie moze zapewni¢ ewakuacje zagrozonych oséb

z obiektu. Ze wzgledu na powyzsze wprowadzono konieczno$¢ opracowywania scenariusza pozarowego.

SCENATRIUSZ POZAROWY

Zgodnie z definicja, zawarta w Rozporzadzeniu MSWIA z 2 grudnia 2015 r.
w sprawie uzgadniania projektu budowlanego pod wzgledem ochrony
przeciwpozarowej, scenariusz pozarowy to opis sekwencji mozliwych zdarzen
w czasie pozaru, reprezentatywnego dla danego miejsca jego wystgpienia lub
obszaru oddziatywania, w szczegélnosci dla strefy pozarowej lub strefy dymowej,
uwzgledniajqcy przede wszystkim:

a) sposéb funkcjonowania urzqdzen przeciwpozarowych, innych technicznych
Srodkéw zabezpieczenia przeciwpozarowego, urzqdzen uzytkowych lub tech-
nologicznych, oraz ich wspétdziatanie i oddziatywanie na siebie,

b) rozwigzania organizacyjne niezbedne do wiasciwego funkcjonowania projek-
towanych zabezpieczen.

Powyzsze rozporzadzenie okredla, dla jakich obiektéw konieczne jest wykonanie
scenariusza pozarowego jako elementu uzgodnienia projektu budowlanego
(obiekty wyposazone w systemy sygnalizacji pozarowej). Jednakze w rozporza-
dzeniu nie wskazano wprost, kto powinien opracowywac scenariusz pozarowy.
W §5.1 rozporzadzenia jest informacja o tym, ze scenariusz pozarowy stanowi
element uzgodnienia projektu dokonywanego w toku wzajemnej wspdtpracy
projektanta z rzeczoznawcq do spraw zabezpieczen przeciwpozarowych w trakcie

sporzqdzania przez projektanta projektu budowlanego. Praktyka pokazuje, ze
scenariusz pozarowy najczesciej zostaje napisany przez rzeczoznawce ds.
zabezpieczer ppoz. w wspdipracy z architektem i projektantami branzowymi.

RODZAJE SCENARIUSZY POZAROWYCH

Wraz z rozwojem inwestycji scenariusz zdarzen podczas pozaru moze by¢

uszczegdtawiany o kolejne etapy projektu i jego realizacji. Mozna rozréznic

trzy dodatkowe scenariusze:

»  algorytmdw, ktéry opisuje sposdb zadziatania urzadzen i instalacji
w przypadku wykrycia pozaru. Opracowywany jest na etapie wyko-
nywania instalagji.

»  matryc, ktéry réwniez powstaje podczas wykonywania instalacji i za-
wierajaca matryce z wytycznymi sterowania urzadzeniami przeciw-
pozarowymi i opisujacy ich wspdtdziatanie. Jest on najczesciej pisany
przez projektanta automatyki i projektanta sanitarnego w porozumieniu
z rzeczoznawcg ds. zabezpieczen przeciwpozarowych.

»  powykonawczy, ktory jest tworzony wraz z koricem realizacji inwestycji.
Jest to dokument, ktéry przekazywany jest zarzadcy budynku, by na
jego podstawie mogt on czuwac nad stanem technicznym instalacji
i urzadzen przeciwpozarowych.
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Z punktu widzenia garazy wielopoziomowych najbardziej istotny jest scena-
riusz zawierajacy algorytm wskazujacy, ktdra instalacja i w jakiej sekwencji ma

by¢ uruchomiona oraz matryce sterowan, opisujaca zachowania wszystkich

elementéw instalacji pozarowej w garazu (tj. wentylatoréw giéwnych, wen-
tylatoréw strumieniowych, bram pozarowych, klap ppoz. itd).

Konstruowanie scenariusza wymaga podziatu budynku na strefy sterowan,
w ktérych urzadzenia i instalacje beda realizowaty konkretne algorytmy.
Co za tym idzie, kazda ze stref sterowan w budynku wymaga rozpatrzenia
osobnego scenariuszu rozwoju zdarzet podczas pozaru.

SYSTEM SYGNALIZACJIPOZARU

W przypadku garazy wielopoziomowych, kazda kondygnacja podzielona
jest na strefy detekcji. Za wykrycie pozaru w danej strefie detekgji zwykle
odpowiedzialne sa czujki pozarowe (najczesciej sa to czujki dymu optycz-
no-rozproszeniowe oraz czujki temperatury nadmiarowo-rézniczkowe)
lub reczne ostrzegacze pozarowe (tzw. ROPy). Czujki te wraz z ROPami
sa pofaczone w linie dozorowe i doprowadzone do centrali sygnalizacji
pozarowej (CSP).

W przypadku wykrycia pozaru CSP po otrzymaniu sygnatu z czujki o zaist-
niatym pozarze sygnalizuje w sposéb optyczny i dzwiekowy alarm pozarowy.
Nastepuje zapalenie sie odpowiedniej lampki wskazujacej numer linii i strefy
dozorowej, w ktdrej wystapit pozar, wiaczenie sie sygnatu dzwigkowego
oraz wyéwietlacza alarmu ogdlnego z napisem POZAR. W zaleznosci od
przyjetej matrycy sterowan urzadzeniami zewnetrznymi, rozpoczynaja sie
czynnosci zapisane w programie centrali. System sygnalizacji pozaru bedzie
realizowat szereg zaprogramowanych funkgji sterujacych i monitorujacych za
posrednictwem programowalnych przekaznikéw w modutach WE/WY oraz
samej centrali pozarowej. Dodatkowo centrale CSP wyposazone sa w modut
do przekazania: zbiorczego sygnatu alarmu Il stopnia lub zbiorczego sygnatu
alarmu o uszkodzeniu, za posrednictwem instalacji monitoringu pozarowe-
g0, do alarmowego centrum odbiorczego, zlokalizowanego w jednostce
Panstwowej Strazy Pozarne;.

SCENARIUSZ POZAROWY - ALGORYTM DZIALANIA

W zaleznosci od tego, czy w obiekcie znajduje sie na state obstuga (np.

ochrona), wystepuja rézne scenariusze zadziatania instalacji. W przypadku

obiektéw, w ktérych wystepuje przeszkolona obstuga:

»  Po wykryciu pozaru przez jedna czujke wystepuje alarm | stopnia
(wstepny, wewnetrzny). Alarm ten przeznaczony jest wylacznie dla
obstugi, sygnalizowany komunikatem akustycznym w centralce SSP.
Powinien by¢ on potwierdzony przez obstuge w centrali SSP w czasie
TI ok. 30 sekund. Gdy alarm | stopnia nie zostanie potwierdzony,
przechodzi on automatycznie w alarm Il stopnia. Po alarmie | stopnia (t}.
detekcji dymu przez jedng czujke w dowolnej strefie lub ROP) nastepuje
wylaczenie wentylacji bytowej w rozpatrywanej strefie pozarowe;j,
w celu ograniczenia mozliwosci niekontrolowanego rozprzestrzeniania
sie dymu w czasie pracy w trybie bytowym tej instalacji. Oznacza to,
ze system SSP powinien zostac zaprogramowany w taki sposéb by po
wykryciu pozaru przez jeden element liniowy (np. czujke pozarowa lub
ROP) wystat sygnat: , Alarm | stopnia” oraz zamknat klapy zamontowa-
ne na wejsciu wentylacji bytowej do szachtéw instalacyjnych, a takze
wylaczyt wentylatory pracujace w funkgji bytowej w rozpatrywanej
strefie pozarowej. Dodatkowo wykrycie dymu przez pierwsza czujke

SNB

SSP bezposrednio wskazuje strefe dymowa, w ktdrej wystapita detekgja,
czujka ta petni role nadrzedng. Dziatanie to ma zmniejszy¢ prawdo-
podobienstwo wystapienia blokady w SSP w przypadku zadziafania
dwach czujek w dwdch réznych strefach dymowych.

Po potwierdzeniu przez obstuge odebrania alarmu | stopnia, obstuga
jest zobowiazana w czasie T2 (ok. 2-3 minuty) dokonad rozpoznania
zagrozenia. W przypadku braku rzeczywistego zagrozenia (fafszy-
wy alarm) obstuga moze skasowac alarm na panelu obstugi centralki
i odwotac niepotrzebny przyjazd PSP. Po uptywie okreslonego czasu T2
alarm | stopnia przechodzi automatycznie w alarm Il stopnia (tzw. petny,
pozarowy). Jest to jednoznaczne z rozpoczeciem wysterowania przez
CSP urzadzen wykonawczych systeméw przeciwpozarowych. CSP
przesterowuje sitowniki przy klapach p.poz na kanafach wyciggowych/
nawiewnych i kompensacyjnych oraz sitowniki przy bramach pozaro-
wych i wjazdowych zgodnie z przyjeta matryca sterowan. Réwnoczesnie
nastepuje uruchomienie w garazu sygnalizacji akustyczno-optycznej
informujacej o zagrozeniu. Jednoczesnie z centrali SSP do centrali ste-
rujacej praca wentylatoréw pozarowych powinien zosta¢ przekazany
sygnat: ,POZAR SD.0.1" lub ,POZAR SD.0.2", ... itd. w zaleznosci
od tego, w ktoérej strefie detekgji nastapito wzbudzenie czujki. Szafa
wentylacji pozarowej przesyta do CSP sygnat potwierdzenia przyjecia
sygnatu pozaru oraz znika sygnalizacja ,DOZOROWANIE". Po czasie
niezbednym na przesterowanie klap pozarowych nastepuje urucho-
mienie wentylatoréw wyciggowych oraz nawiewnych (w przypadku
systemdw z nawiewem mechanicznym). Wentylatory oddymiajace
i napowietrzajace uruchamiaja si¢ w sekwencjach czasowych w celu
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ograniczenia sumarycznego pradu rozruchowego. Przyjmuje sie, ze
po 60 s. od alarmu pozarowego Il stopnia wentylatory pracuja z nomi-
nalng wydajnoscia. W wyjatkowych przypadkach, gdy alarm Il stopnia
wystepuje natychmiast po alarmie | stopnia, w SSP nalezy uwzgledni¢
zwioke ok. 15 sekund pomiedzy uruchomieniem poszczegdlnych
elementow instalacji w alarmie | stopnia i Il stopnia. Dziafanie to ma
zapobiec sytuacji, w ktérej ciag wentylatoréw wyciggowych mogiby
spowodowac zablokowanie klap przeciwpozarowych.
» W garazach, ktére wyposazone sa w system wentylacji strumienio-
wej, w matrycy sterowan nalezy dodatkowo uwzgledni¢ zataczenie
odpowiednich dla danego scenariusza pozarowego wentylatoréw
strumieniowych. Ich uruchomienie nastepuje po czasie przewidzianym
na ewakuacje tj. po WCBE (Wymagany Czas Bezpiecznej Ewakuacji)
wyznaczonym obliczeniowo i potwierdzonym w analizie CFD. Opdz-
nienie uruchomienia wentylatoréw strumieniowych realizowane jest
z centrali wentylagji strumieniowej i liczone jako zwioka czasowa od
Il stopnia detekgji. Czas ten jest czesto btednie interpretowany w sto-
sunku do symulacji CFD. Symulacje CFD podajac czas uruchomienia
wentylatorow strumieniowych najczesciej odnosza sie do czasu inicjacji
pozaru, nie za$ jego wykrycia przez system detekgji.
»  Uzycie recznego ostrzegacza pozarowego (po wczesniejszym wykryciu
pozaru przez czujke) skutkuje natychmiastowym przejsciem systemu
w stan alarmu Il stopnia. Jest to funkcja pozwalajaca na skrécenie czasu
T2, w przypadku kiedy w trakcie rozpoznania zagrozenia stwierdzono
rzeczywisty pozar lub inny z uzytkownikéw obiektu, widzac zagrozenie,
nacisnat przycisk ROP. Wéwczas nastepuje przejécie systemu w stan
alarmu Il stopnia z wysterowaniem urzadzen, przy czym miejsce wy-
stagpienia pozaru wskazuje wzbudzona czujka.
»  Samo naci$niecie recznego ostrzegacza pozarowego bez wykrycia dymu
przez czujke pozarowa skutkuje réwniez natychmiastowym przejsciem
systemu w stan alarmu Il stopnia, ale bez realizacji sterowan wentylacja
oddymiajaca. Jest to spowodowane tym, ze sygnat z ROPa nie definiuje
jednoznacznie miejsca wystapienia pozaru. Istnieja dwa przypadki garazy,
w ktorych sygnat z ROPa moze powodowac wysterowanie urzadzen:
. garaz, w ktérym mamy wentylacje kanatowa i niezaleznie od
lokalizacji wystapienia pozaru zawsze realizowany jest ten sam
scenariusz;

. garaz wyposazony w instalacje strumieniowa jednokierunkowa,
w ktérym réwniez niezaleznie od miejsca pozaru uruchomione
zostaja te same urzadzenia w tej samej sekwendji.

W obiektach, w ktérych nie ma przeszkolonej obstugi nastepuje podobny
scenariusz zadziatania, ale nie wystepuja czasy T1 i T2. Wykrycie pozaru jest
uzaleznione od koincydencji zadzialania dwdch czujek badz czujki i ROPa.,
W przypadku systemow z podziatem na strefy dymowe moze wystapi¢
sytuacja, w ktorej pozar wystapi na granicy stref i dojdzie do koincydencji
dwadch czujek w innych strefach. W takim przypadku zawsze nalezy przyjmo-
wac sygnal z pierwszej czujki jako determinujacy scenariusz dla stref. Sygnat
z drugiej czujki, niezaleznie od strefy detekgji, jest potwierdzeniem alarmu
Il stopnia. W przypadku scenariuszy dla ukiadéw wentylacji pozarowej
z zastosowaniem wentylatordw strumieniowych wazne jest wytaczanie ich
pracy w funkgji bytowej jak najwczesniej, czyli od sygnafu z pierwszej czujki
lub ROPa. Zapobiega to rozprzestrzenianiu sie pozaru do innych stref. Oba
czasy tj. T1 i T2 sg ustalane indywidualnie dla kazdego projektu i zapisywane
w programie centrali SSP.

5

WARUNKI TECHNICZNE.PL

/ RAPORT / GARAZE WBUDOWANE | WOLNOSTOJACE /

Opisany powyzej system dwustopniowego alarmowania zwykiego jest
wymagany obligatoryjnie przez KG PSP i zapisany w wytycznych z lipca
2013r. w sprawie monitoringu pozarowego. Ma on na celu zmniejszenie
ilosci fatszywych alarméw pozarowych.

PRZYKLAD SCENARIUSZA
Ponizej podano przykiadowy scenariusz zdarzen dla strefy pozarowej
W garazu wyposazonym w rewersyjny system wentylagji strumieniowe;.

Czas [sek.] ‘ Zdarzenie
-0 Czas inkubadji pozaru.
0 Pozar rozwija sie zgodnie z krzywa rozwoju pozaru.
0-60 Detekcja pozaru przez pierwszg czujkg dymu. System Sygna-

lizacji Pozarowej wchodzi w alarm | stopnia.

Wentylatory strumieniowe pracujace w trybie wentylacji bytowej
zostajg wylaczone. Gléwny wentylator wyciagowy bytowy
réwniez zostaje wyltaczony. Klapy ppoz. odcinajace wentylacji
bytowej zostaja zamkniete.

Alarm | stopnia

Detekcja pozaru przez drugg czujke dymu, koincydencja czujek.

e System Sygnalizacji Pozarowej wchodzi w alarm |l stopnia.

Uruchomienie akustycznych oraz wizualnych sygnalizatoréw

Alarm Il stopnia .
pozaru.

Otwarcie klap pozarowych na kanatach wentylacji pozarowej,

Alarm Il stopnia . . .
mechaniczne punkty nawiewno-wywiewne.

Otwarcie klap na punktach stanowiacych grawitacyjne otwory

Alarm |l stopnia K
kompensacyjne.

Alarm Il stopnia | Zamknigcie bram pozarowych na granicach stref pozarowych.

Alarm Il stopnia Uruchomienie wyciagdw i nawiewdw pozarowych.

Maksymalny czas, po ktérym giéwne wentylatory pozarowe

120 wyciagowe i nawiewne osiagaja | 00% swojej wydajnosci.

WCBE Uruchomienie wentylatoréw strumieniowych w kierunku
Np. (60 + 240) | zgodnym z matryca sterowan.

mgr inz.
Sylwia Czarnecka

Doradca techniczny w dziale zabezpieczen pozarowych

w AERECO Wentylacja Sp. z o0.0. Absolwentka Wydziatu
Inzynierii Srodowiska Politechniki Warszawskiej oraz
studiéw podyplomowych ,,Systemy oddymiania budynkéw —
wentylacja pozarowa”. Obecnie studentka na Wydziale
Inzynierii Bezpieczenstwa Pozarowego w Szkole Gtéwnej
Stuzby Pozarniczej.
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GARAZOWE DZWIGI SAMOCHODOWE

Znakomita wiekszo$¢ budynkédw wyposazonych w garaze ma tradycyjne
pochylnie z bramami wjazdowymi. Jednak to proste rozwiazanie ma
réowniez wady — zmniejsza efektywna powierzchnie parkingu oraz
ogranicza wykorzystanie najnizszych kondygnacji budynku pod dzia-
talno$¢ komercyjna. Architekci napotykaja te dylematy i wtedy chetnie
siegaja po najnowsze rozwiazania z dziedziny technik parkingowych.

NOWOCZESNE ROZWIAZANIA TECHNIKI PARKINGOWEJ

Ostatnie lata przyniosty szereg ciekawych rozwigzan — od dwumiej-
scowych ram parkingowych po wielomiejscowe automatyczne systemy
parkingowe. Jednak najprostszym do zaprojektowania i najbardziej
praktycznym oraz funkcjonalnym rozwigzaniem wydaja sie by¢ dzwigi
samochodowe. Jako pierwsza pojecie garazowego dzwigu samocho-
dowego zdefiniowata firma GMV. Urzadzenie to umozliwia transport
pojazddw w pionowym szybie na poszczegdine kondygnacje garazu.

GARAZOWE DZWIGILSAMOCHODOWE W PRAKTYCE

Dzwigi samochodowe obstuguja wielokondygnacyjne parkingi na-
ziemne i podziemne. Czesto s3 to jedyne rozwigzania zapewniajace
miejsca garazowe pod budynkami w centrach miast. Zastosowanie
takiej windy w nieduzym garazu pod budynkiem — zamiast typowego
zjazdu — umozliwia zaoszczedzenie od 5 do 9 miejsc parkingowych

na jednej kondygnacji i pozwala zwiekszy¢ powierzchnie uzytkowa
w budynku.

Zysk w postaci czynszu z tytutu dodatkowych miejsc parkingowych
i wiekszej powierzchni przeznaczonej pod dziatalno$¢ gospodarcza
jest oczywisty. Szacuje sie, ze koszt jednego dZzwigu samochodowego
i szybu windowego dla dwupoziomowego parkingu podziemnego
lub naziemnego stanowi ok. 40-60 % warto$ci betonowej pochyini
(zjazdu lub podjazdu).

9.

Tyle miejsc parkingowych na
kondygnacje mozna zaoszczedzic,

stosujac dzwig samochodowy.
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DZWIG=WIECEJ MIEJSCA W GARAZU

Miejsce w garazu jest na wage zfota, szczegdlnie po ostatniej no-
welizacji Warunkéw Technicznych. W jej wyniku na kazde miejsce
garazowe trzeba przeznaczy¢ wigcej miejsca (2,5 m na samochod
osobowy zamiast dotychczasowych 2,3 m). Réznice zwiazana z
oszczednoscig miejsca najlepiej wida¢ na Rys. 1. i Rys. 2.

/ RAPORT / GARAZOWE DZWIGI SAMOCHODOWE /
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Rys. |. Garaz jednopoziomowy.
a) Garaz wykorzystujacy tradycyjna pochylnie (zjazd na nizsza kondygnacje).
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b) Garaz z dzwigiem samochodowym.
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Rys. 2. Garaz dwupoziomowy.
a) Garaz wykorzystujacy tradycyjna pochylnie
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b) Garaz z dzwigiem samochodowym.
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Architekt nie zawsze ma
mozliwosc¢ zaprojektowania ilosci
miejsca na manewry, wymaganej
przez producenta dzwigow
samochodowych. Stymuluje

to rozwdj nowych rozwigzan
technicznych.

/

"‘"-'-“-'—\-f'-!_.r;_l_-f

s .u’ J’-’\J.".'.J" .Ir' , o
A

_,_...
T

Fot. GMV

!

Tl
i
|

L7
]
ek

7
.
|

OGOLNE WYMAGANIA DLA DZWIGOW SAMOCHODOW YCH - »  Ograniczone mozliwosci zastosowania petnego nadszybia.
PROPOZYCJA EKSPERCKA Zazwyczaj strop szybu windowego jest jednoczesnie stropem parteru
Warunki techniczne dotyczace zastosowania dzwigdw samochodowych i zapewnienie odpowiedniej wysokosci nadszybia wigze sie z podnie-
staty sie jednym z tematdw prac w ramach grup roboczych pod auspicjami sieniem budynku. Czgsto dochodzi do kolizji z wysokoscig okreslong
Stowarzyszenia Nowoczesne Budynki. Oto uzgodnione wymagania. w warunkach zabudowy. Jedynym wyjsciem jest zastosowanie dzwigu

samochodowego ze zmniejszonym nadszybiem o wysokosci 300 cm.
Ogdlne wymagania dla dzwigdw samochodowych

[. Kabina dZwigu samochodowego powinna mie¢ odpowiednie wymiary, »  Pole manewrowe przed kabina dzwigu samochodowego
aby pomiesci¢ pojazd oraz wystarczajaca szerokos¢, aby po otwarciu o ograniczonej dtugosci. Zalecenie producenta to minimum 8,5 m,
drzwi pasazerowie mogli opusci¢ zaparkowany w kabinie dZwigu pojazd. a czesto jest mozliwe jedynie 5-6m, czyli nieco wigcej niz diugos¢

2. Kabina powinna by¢ wyposazona w 2 panele sterowania znajdujace sie pojazdu W takich przypadkach proponujemy obrotnice umozliwiajace
na przeciwlegtych scianach i tak umieszczone, aby po otwarciu okna w obrét samochodu o 90 stopni na polu manewrowym
pojezdzie przyciski byty dostepne z miejsca kierowcy.

3. Dzwig samochodowy powinien by¢ wyposazony w sygnalizacje Swietl- Praktyka pokazuje, ze dzwigi samochodowe ciesza sig rosnaca popularnoscia
na, znajdujaca sie przed drzwiami szybowymi oraz w kabinie dzwigu, — szczegdlnie w duzych metropoliach. Ich zalety doceniaja nie tylko chetnie
sterujaca ruchem wjezdzajacych i wyjezdzajacych pojazddw. wspdtpracujacy z dostawcami tych rozwigzan architekei i projektanci, ale

4. W przypadku zaniku napigcia system awaryjny powinien umozliwi¢ takze uzytkownicy.
samoczynny dojazd dZzwigu do przystanku i zapewnic petne otwarcie
drzwi celem swobodnego opuszczenia kabiny przez pojazd.

5. Kabing nalezy wyposazyc w czytelng informacje nakazujaca wytaczenie
mgr inz.
Bogdan Walkowicz

silnika pojazdu przed zadysponowaniem jazdy dzwigiem.
6.  Odleglos¢ pomiedzy zamknietymi drzwiami przystankowymi dzwigu,
a przeciwlegta Sciang lub inng przegroda powinna wynosi¢ co najmniej

8,5m.
Wspéttworea i dyrektor GMV Polska. Absolwentem Wydziatu
KIERUNKI ROZWOJU DZWIGOW SAMOCHODOWYCH Samochodéw i Maszyn Roboczych Politechniki Warszawskiej
Wieloletnia wspdtpraca z architektami i projektantami garazy owocuje z doswiadczeniem w przemysle samochodowycm (PIMOT,
dalszym rozwojem dzwigéw samochodowym oraz urzadzen peryferyj- Mercedes, Opel). Master of Science in Bussiness (od 1995 r)

nych. Architekci najczesciej sygnalizuja producentom i dostawcom dzwigdw
samochodowych dwie kwestie:

Y1s
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LADOWARKI SAMOCHODOW

B e U R P

~ ELEKTRYCZNYCHA ELEKTROMOBILNOSC '

- IBUDOWNICTWO

Planowanym wynikiem kierunku "elektromobilno$¢" jest milion pojazdéw o
napedzie elektrycznym na polskich drogach w 2025 roku. Czy to mozliwe
przy polskiej aktywnosci spoteczno-gospodarczej! To wcigz wielki znak za-
pytania.By¢ moze uda sie to osiagnac przy wsparciu turystow z zagranicy
- ale pod warunkiem, ze w Polsce pojawi sie wystarczajaco duzo sensownie
rozmieszczonych stacji tadowania takich pojazdéw. Dlatego nalezy juz teraz
intensywnie dziata¢, w tym takze — z nalezytym wyprzedzeniem — w sferze
legislacyjnej (WT). Sfera ta powinna obja¢ zaréwno budowe komercyjnych
stacji fadowania pojazdéw z napedem elektrycznym, jak i przystosowanie
wznoszonego budownictwa mieszkaniowego oraz komunalnego do po-
wszechnego uzytkowania tych pojazddw.

Rys. 0. Symboliczne ujecie drogi i wyzwan, przed jakimi stoi elektromobilnos¢
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DYNAMICZNE ZJAWISKO ELEKTROMOBILNOSCI

Sytuacja jest na tyle powazna, ze elektromobilno$¢ jest zjawiskiem, ktdre

wrecz wybuchnie w skali globalnej do konca najblizszej dekady. Wszystkie

firmy produkujace pojazdy samochodowe juz majg co najmniej po kilka modeli

pojazddw elektrycznych gotowych do masowej produkgji. Niezwtocznie

przefamaniu ulegnie bariera psychologiczna ich wysokiej ceny, hamujaca popyt
na nie. Szokujaca jest wiadomos¢, ze juz w Chinach samochdd o napedzie

elektrycznym jest tarszy od samochodu o napedzie tradycyjnym. Mato tego!

Cena jego tam stanowi 40% ceny samochodu tradycyjnego! O zaletach

uzytkowych samochodu elektrycznego nie warto nawet wspominaé, gdyz sa
powszechnie znane i bezcenne w sytuacji koniecznosci walki z ociepleniem

klimatu oraz niezbednym dla sieci energii elektrycznej (SEE) efektem synergii,
jakim w zakresie energii elektrycznej dysponuja magazyny energii elektrycznej

(MEE), stosowane w przedmiotowych pojazdach, a szczegdlnie w stacjach

szybkiego tadowania tych pojazdéw. MEE sa tam niezbedne z uwagi na presje

dotyczacg ograniczajacej rozwdj elektromobilnosci potrzebe statego skracania

szybkosci fadowania. Dzi$ szybkie tadowanie jest definiowane jako 30-40-mi-
nutowe, a wprowadza sie ultraszybkie (20-minutowe). MEE daja tu praktycznie

nieograniczone mozliwosci, podczas gdy SEE jeszcze bardzo diugo nie bedzie

na to sta¢. Bowiem wraz z krotnoscig skracania wymaganego czasu fadowania

pojazddw rosnie proporcjonalnie wymagana krotnos¢ mocy dyspozycyjnej staji

tadowania. Cale szczescie, ze te wymagania ograniczone sg konstrukgjg ukfadow
tadowania pojazdéw — ich moca. Ale producenci aut szybko skoryguja ten stan

rzeczy, podnoszac wielko$c tego parametru w kolejnych oferowanych modelach.
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LADOWARKI SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH W KRAJU -
AKTUALNY STAN

Na terenie kraju mamy juz troche stacji fadowania pojazdow elektrycznych.
Istotnie wigcej jest ich w zakladach transportu publicznego i na obstugiwanych
przez nich trasach. Stanowig jednak wyspecjalizowana sfere, w ktérej dzieje
sie duzo, ale to nie bedzie tu przedmiotem zainteresowania. Tu ogranicze
sie do komercyjnych stacji tadowania samochoddw osobowych, zwigzanych
z szeroko pojetym budownictwem mieszkaniowym i komunalnym.

Zacznimy od uswiadomienia sobie, jaki stan mamy na dzis.
Narys |. podaje mape rozmieszczenia ogdlnodostepnych stacji tadowania po-

jazddw elektrycznych naterenie kraju. W tabeli; Tabela |. podaje adresy stadji
tadowania pojazddw elektrycznych, czynnych w kraju po trzecim kwartale 2017 r.
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Planowana sie¢ tadowania
o Stacje szybkiego fadowania
o Stacje szybkiego fadowania

Rys. 1. Mapa rozmieszczenia ogélnodostepnych stacji tadowania pojazdéw

Wspotfinansowane przez Unie Europejska
Instrument .taczac Europe”

elektrycznych na terenie kraju

Lokalizacja ‘ Miasto ‘ Adres (ulica)
I Centrum Matarnia Gdarisk Gdansk Zlota Karczma 26
2| Atrium Copernicus Torun Torun Zélkiewskiego |5
3 | Atrium Promenada Warszawa Warszawa Ostrobramska 75C
4 | Gemini Park Tarnéw Tarnéw Nowodabrowska |27
5 Millenium Hall Rzeszéw Rzeszow Al. Kopisto |
6 | CH tomianki Warszawa tomianki Brukowa 25
7 | Galeria Dekada Sieradz Sieradz Wojska Polskiego | |
8 | Galeria Veneda tomza tomza Zawadzka 38
9 | Porttoédz todz Pabianicka 245
10 | Ferio Legnica Legnica Chojnowska 41
I'l" | Gemini Park Bielsko Biata Bielsko-Biafa Leszczynska 20

12 | Park Handlowy Eden Zgorzelec | tagéw Jeleniogorska 40

I3 | Wola Park Warszawa Warszawa Gorczewska 124

14 Korczowa Dolina Handlu i Ma- Miyrny

Mtyny 90
gazynowania Radymno m

Tabela |. Adresy stacji tadowania pojazdéw elektrycznych czynnych w kraju
po 3. kwartale 2017 r.

SNB

Stacja tadowania (punkt) to 4 stanowiska (na 4 samochody); z jednej tadowarki

mozna na raz fadowac dwa samochody (moc 50 kW). tadowanie nowocze-
snymi szybkimi tadowarkami zajmuje od 20 do 40 minut, dlatego punkty beda
najczesciej zlokalizowanie przy centrach handlowych oraz gléwnych szlakach

komunikacyjnych. Powszechnie stosowane stacje szybkiego tadowania po-
bieraja energie elektryczng bezposrednio z sieci energetycznej. Pojawiaja sie
przypadki, ze energia pobierana jest z magazynu lub z sieci lub z obu tych

zrodet, jedli zajdzie taka potrzeba. Wtedy magazyn moze by¢ fadowany z sieci,
gdy ceny energii elektrycznej sa niskie, lub z lokalnego Zrédta odnawialnego,
takiego jak na przyktad panele fotowoltaiczne (PV). Takie stacje postuguja
sie oprogramowaniami do zarzadzania przeptywem energii pomigdzy
magazynem, stacjami fadowania i pojazdami elektrycznymi (DEEMS). Np.
instalacja GridBooster skiada sie z dwdch stadji szybkiego tadowania o mocy
50 kW kazda oraz z magazynu energii o pojemnosci 52 kWh, ktéry moze

zasila¢ stacje moca 60 kW. Poglad na wyglad stacji tadowania pojazdéw

elektrycznych pozwala wyrobic ilustracja stanowigca rys. 2.

Rys. 2. Wyglady istniejacych miejsc (fragmentéw staciji) tadowania pojazdéw
elektrycznych

W miejscach garazowania pojazdéw o napedzie elektrycznym stacje
szybkiego tadowania maja ograniczone zastosowanie, gdyz przedmio-
towe pojazdy moga by¢ tadowane bez pospiechu, a na takie fadowanie
pozwalaja gniazdka instalacji budynkowej (moc tadowania 3 kW, czas tado-
wania 8 h). Przykiadowy, spodziewany w perspektywie, dzienny domowy
profil zapotrzebowania mocy elektrycznej z SEE przedstawiam na rys. 3.,
a mozliwy wptyw tadowania pojazdéw elektrycznych na obciazenie SEE
przedstawiam na rys. 4. Wolne fadowanie moze obejmowac tadowanie
MEE, a konsekwencje szybkiego tadowania moga by¢ opanowane przez
zastosowanie MEE budynkowych.
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Rys. 3. Przyktadowy dzienny domowy profil zapotrzebowania mocy elek-
trycznej z SEE
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Rys. 4. Obciazenie sieci dystrybucyjnej profil zuzycia energii wraz z rosnaca
flota elektrycznych pojazdéw osobowych

Komercyjne MEE, ktére bedziemy instalowaé w Polsce, pozwolg nam na
sprawdzenie mozliwosci wykorzystania naszej sieci fadowania do oferowania
inteligentnych ustug energetycznych. W konsekwencji bedziemy zmierzali do
instalowania systemu wspartego odnawialnymi zrédtami energii, opartego
o na inteligentne sieci i rozproszone magazynowanie. Pojazdy elektryczne
(stacje szybkiego tadowania wyposazone w MEE) beda jednym z wazniej-
szych elementow tego przysztego systemu inteligentnej energetyki. Na rys.
5. pokazano w uproszczeniu stacje fadowania dla samochoddéw z napedem
elektrycznym z kolumnami przytaczeniowymi z gniazdami zewnetrznymi i
kolumna szybkiego tadowania zasilang z SEE.

zewnetrzna
kolumna przyfaczeniowa

z gniazdami elektrycznymi
lub stacja fadujaca

zewnetrzna kolumna
szybkiego fadowania
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Na rys. 6. przedstawiono przyktadowa budowe wtykéw stosowanych na
stacjach tadowania pojazdow elektrycznych, a na rys. 7. gniazda fadowania
akumulatoréw stosowane w pojazdach elektrycznych.

1- Wik
2 Zatrzack

3. Lampia

4 . Proyeisk rorolnienia blokady
S - Gumowa powhosa kably

6 Cbudona
7 - Ut
Crolowy widok Czolowy widok
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Rys. 6. Budowa przyktadowych wtykéw stacji tadowania pojazdéw elek-
trycznych
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Rys. 7. Gniazda tadowania akumulatoréw stosowane w pojazdach elek-

trycznych

< Rys. 5. Stacja tadowania dla samochodéw z napedem
elektrycznym z kolumnami przytaczeniowymi z gniaz-
dami zewnetrznymi i kolumna szybkiego tadowania
zasilana z SEE.
ZK - ztacze kablowe; GSU - gtéwna szyna uziemiajaca;
OSD - operator systemu dystrybucyjnego; BMEE —
budynkowy magazyn energii elektrycznej;

— — — uziomy potaczone w sposéb wytrzymaly na
prad piorunowy;

----- uziomy potaczone w sposéb niewytrzymatly
na prad piorunowy.
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W faze realizacji wchodzi projekt Greenway Infrastructure, wspétfinansowany
przez Komisje Europejska w ramach instrumentu ,taczac Europe', ktéry
ma na celu rozmieszczenie infrastruktury szybkiego tadowania pojazdéw
elektrycznych wzdiuz korytarzy transportowych TEN-T.

LADOWARKI A KLASTRY (ENERGETYCZNE)

Przyjmuje, ze czytelnik Swiadom jest pojecia, roli i znaczenia klastréw ener-
getycznych. Tu zwrdce uwage tylko na ich role biznesowsa i gospodarcza
w skojarzeniu z elektromobilno$cia i zwigzanym z nig niezbednym rozwojem
infrastruktury terenowej. Obszar kazdego klastra, z naturalnych wzgledéw,
musi partycypowac w osigganiu na terenie kraju poziomu 6 000 fadowarek
samochoddw elektrycznych do 2025 r. Bedg ich potrzebowaly nie tylko samo-
chody elektryczne (stynny milion premiera Morawieckiego), ale i hybrydowe,
na ktére ma apetyt juz co czwarty Polak, ponadto "elektrykami" przyjedzie
potowa turystéw zagranicznych.

W tej sytuacji, co najmniej grupy gmin (=klastry) powinny zadbac o zapew-
nienie niezbednej infrastruktury w zakresie tadowarek na swym obszarze
jako istotnego skiadnika swego biznesu. Podkreslam przy tym, ze najbardziej
opfacalnym i najmniej absorbujacym sposobem ksztattowania biznesowego
optimum klastra jest wykorzystanie budynkowych MEE do zasilania tadowarek
samochoddw elektrycznych. Zainteresowane tym powinny by¢ MSP z terenu
klastréw. W ten sposdb klastry, poprzez fadowarki samochoddw elektrycznych,
staja sie jednym z wyzwan dla krajowego budownictwa.

WYZWANIA DLABUDOWNICTWA

Nieunikniona koniecznos¢ wyposazania obiektéw budowlanych w punkty
odpowiednio szybkiego tadowania samochodéw o napedzie elektrycznym
istotnie podnosi koszta tej dziatalnodci. Dlatego dziatalno$¢ ta powinna
miec¢ na uwadze nie jeden cel (przeznaczenie), ale na ich szereg, aby nie-
zbywalne koszta mozna byto roztozy¢ nie na jeden, a na szereg efektow.
Dlatego musza by¢ brane pod uwage wielorakie potencjalne przeznaczenia
MEE, ktére temu moga stuzy¢, a bez ktérych nie raz nie da sie rozwigzac
istotnego problemu.

Notewania tqeznie
2018-01-24
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Rys. 8. Godzinowa zmiennos¢ kosztéw wytwarzania, a w konsekwencji
i cen energii elektrycznej, zacheca (przez co bedzie stymulowac), przy
wykorzystaniu inteligentnych licznikéw i dynamicznych taryf, do korzy-
stania z fadowarek samochodéw elektrycznych wspétpracujacych z MEE.

SNB

Warto zatem zawsze bra¢ pod uwage maksymalny wachlarz mozliwego wyko-

rzystaniai zastosowania budynkowego MEE oraz ptynacych z tego mozliwych

z nich pozytkdw. Jednak trzeba wiedzie¢, ze sa one nastepujace:

»

zapewniaja eliminacjg licznie wystepujacych w kraju przerw w zasilaniu
energia elektryczng i ich przykrych skutkdw (sumaryczny roczny czas
niedostepnosci odbiorcy do zasilania z SEE przekracza 400 minut);
produkcja PV jest stabo skorelowana z zapotrzebowaniem odbiorcy
(prosumenta) — cze$¢ wyprodukowanej energii z PV nie moze by¢
biezaco wykorzystana przez niego; MEE umozliwiaja wykorzystanie te]
nadmiarowej produkgji PV (OZE);

zapewniajag mozliwo$¢ efektywniejszego korzystania z taryfy nocnej;
stwarzajg mozliwos¢ beneficjanckiego uczestnictwa w nowym rodzaju
ustugi, jaka pojawifa sie na rynku energii elektrycznej, w postaci aranzo-
wania wirtualnego Zrédta energii elektrycznej, dostarczajacego energii
elektrycznej dla potrzeb SEE;

umozliwiajg skrécenie czasu tadowania (zwigkszenie mocy fadowania
ponad moc umowng z SEE) samochodu z instalacji budynkowej;
poteguja potencjat smart korzystania z dostarczanej przez SEE energii elek-
trycznej, przy braku potrzeby zmiany przyzwyczajen bytowych odbiorcy.

Juz dzisiaj ceny oferowanych MEE sg zachecajace. Przy $rednio krajowym

koszcie energii dostarczanej w 2016 r. z SEE, wynoszacym 0,65 zt za

jedna kWh, aktualnie cena zmagazynowania tejze kKWh. jest poréwnywalna

(0,30-0,70 zt za zmagazynowanie jednej kWh), a SEE oferuje magazyno-

wanie nadmiaru energii prosumenckiej za 0, I3 zt za zmagazynowana kWh
(dla mocy instalacji OZE do 3 kW) i 0,20 zt za zmagazynowang kWh (dla
mocy instalacji OZE do 10 kW). Z biegiem czasu (najblizsze lata) sytuacja

cenowo-kosztowa w tym zakresie bedzie utrzymywala w interesie prosu-

menta znaczacy korzystny trend. Stanowi to wyjatkowo korzystny klimat dla

rozwoju dziatalnosci prosumenckiej i w nastepstwie: stwarza pilng potrzebe

wyprzedzajacego impulsu legislacyjnego, pozwalajacego zoptymalizowac

dziatalno$¢ budowlana, ktéra nieuchronnie musi skonsumowac nadciagajace

trendy w gospodarce i spoteczenstwie.

mgr inz.
Antoni Lisowski

Ekspert SNB. Wieloletni dyrektor i kierownik w zakfadach
energetycznych, wyktadowca, promotor prac inzynierskich.
Rzeczoznawca SEP od 1969 r. (ponad 170 ekspertyz). Autor
ponad 35 artykutéw z zakresu techniki i elektrotechniki.
Przewodniczacy KT PKN nr 70 ds. EAZ i przekaznikow
elektrycznych, cztonek KN-T Gospodarki Energetycznej
FSN-T NOT. Arbiter Sadu Arbitrazowego lzby Gospodarczej
Energetyki Przemystowej. Cztonek Sekgcji Instalacji

i Urzadzen Elektrycznych Stowarzyszenia Elektrykow
Polskich oraz Kota nr 536 O/W SEP. Absolwent Politechniki
Wroctawskiej (1956).
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SYSTEM OBStUGI PARKINGU
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W RAMACH WSPOLNEGO SYSTEMU

DOMOFONOW

Wyobrazmy sobie, ze pod posesja na poziomach -1, -2 itd. sg zrealizowane

przestrzenie parkingowe, ale nie wszystkie miejsca zostaly sprzedane badz prze-

widziano ich pulg z przeznaczeniem nainne cele, takie jak postdj pojazdéw np.:

»  firm ustugowych (budowlanych, sprzatajacych, medycznych), obstuguja-
cych mieszkaricdw nieruchomosci czy firm transportowych, realizujacych
dostawy dla mieszkancow,

> gosci lokatorow,

»  lokatoréw (postdj krétko- i diugoterminowy).

Dotychczas obsfuga miejsc postojowych stanowiacych czes¢ wspdlng zajmo-
wat sie pracownik ochrony. Analizowat cel wizyty interesanta i kierowat go
na wyznaczone miejsce (oraz do odpowiedniej klatki), wraz z wyzwoleniem
elementdw systemu kontroli dostepu. Wymagato to druku kwitéw, ewentualnie
wydawania dodatkowych kart wejsciowych itp., co generuje okreslone koszty
ijest czasochtonne. Dlatego tez rozwigzaniem najbardziej logicznym jest system
zautomatyzowany — najlepiej zintegrowany z systemem domofonowym, gdyz
daje to wymierne oszczednosci dla eksploatujacej go wspdinoty.

Aby zautomatyzowac obstuge wspdlnych miejsc postojowych, system musi

integrowad nastepujace funkgje:

»  zapewnienie petnego wspodtdziatania z systemem domofonowym oraz
systemem kontroli dostepu, aby mdéc wijechac do strefy wspdlnych
miejsc postojowych po jednokrotnej autoryzacji z lokalu oraz (poza
wjazdem pojazdu) swobodnie przejs

» przez wszystkie wejscia zabezpieczone kontrolg dostepu — od miejsca
postojowego do drzwi docelowego lokalu;

»  kontrola zajetosci miejsc postojowych oraz sygnalizacja ich wyczerpania;

»  pelnarejestracja wjazddw i wyjazddw pojazddw, autoryzowana z lokalu,
kodu czy transpondera zblizeniowego (karta lub brelok RFID);

»  mozliwo$¢ rezerwacji miejsca postojowego przez lokatora w sposéb
zautomatyzowany;

»  zdalny nadzér pracy systemu;

»  przekazanie kierowcy pojazdu informacji o rozpoczeciu/zakonczeniu
naliczania opfat za parkowanie.

System musi nie tylko poprawia¢ komfort lokatordw, ale tez dba¢ o dobro wszyst-
kich mieszkancow (takze tych z niego nie korzystajacych) i wptywac znaczaco
na stafe koszty eksploatacyjne nieruchomosdci. Stad rejestr wszystkich zdarzen
wystepujacych w systemie zwigzanych z uzytkowaniem miejsc postojowych
czesci wspdlnej moze byc podstawa do naliczania opfat przez wspdlnote, co
minimalizuje koszty wynikajace z eksploatacji systemu lub wrecz generuje dochdd.
Dotychczasowe wdrozenia systemu DSX i zainteresowanie tym rozwigzaniem
sprawity, ze jest on wciaz rozwiany i aktualizowany. Obecnie wdrazana bedzie
kolejna opcja — petne zautomatyzowanie calego procesu przydzielania wolnych
miejsc i informowania o nich zainteresowanego uzytkownika za pomoca trans-
misji GSM (wysytka SMS'éw).
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Brama wjazdowa/wyjazdowa
panel systemu DSX

Lokal
mieszkalny

@\ INTERNET

Rys. |. Pogladowy sposéb dziatania systemu stosowanego w rozwiazaniu

firmy Grupa Techniczna CODI (system DSX Linea Azzurro) :

I. Przyjezdzajacy gos$¢ podjezdza do panelu domofonu zainstalowanego
przed bramga wjazdowa i wprowadza wtasny kod wejsciowy PIN (jesli
jest to osoba np. wynajmujaca lokal, moze samodzielnie ustawi¢ ten kod
w lokalu) lub wykonuije klasyczne potaczenie domofonem do lokalu (jesli
jest to osoba z zewnatrz).

2. Domofon powoduje wywotanie do lokalu (osoba w lokalu otwiera
brame badz nie) lub — gdy uzyto wejsciowego kodu PIN lub karty RFID
— natychmiastowe otwarcie bramy.

3. W tej samej chwili, w razie pozytywnej autoryzacji (kodu PIN, karty
lub otwarcia bramy przez lokatora) podjezdzajacy go$¢ otrzymuje
wiadomos¢ SMS, potwierdzajaca rozpoczecie naliczania optat (lub,
przy wyjezdzie, ich zakonczenia).

4. Z chwila wysytki SMS'a wjazd/wyjazd zostaje zarejestrowany na kom-
puterze administrujagcym systemu. Przy wyjezdzie oprogramowanie
identyfikuje oba zdarzenia (wjazd/wyjazd) i podlicza czas, w ktérym
miejsce parkingowe byto zajete.

5. Po uptywie ustalonego interwatu czasowego rozliczen (np. w trybie
tygodniowym, miesigcznym itp. ) system automatycznie generuije fakture
Za sumaryczny czas postoju.

6.  System matez oprogramowanie umozliwiajace zdalna prace, nadzér czy
prace konserwatorskie za pomocg tacza internetowego.

mgr inz.
Jacek Rydzewski

Ekspert SNB. Zatozyciel i szef Grupy Technicznej CODI.
Absolwent Wydziatu Elektroniki Politechniki Warszawskiej (1982).
Doswiadczony konstruktor systemoéw oscyloskopowych.



SYSTEM AERECO EXIT.GP
JAKOSC WYKONANIA
SKUTECZNOSC DZIALANIA

www.aereco.com.pl

AERECO. NIEBYWALE SPRAWNA WENTYLACJA POZAROWA.

AERECO EXIT.GP to system gwarantujgcy energooszczedng wentylacje bytowa
i skuteczng wentylacje pozarowg wielostanowiskowych garazy podziemnych.

AERECO posiada bogatg oferte urzadzen oraz narzedzi Dodatkowo wykonujemy proby dymowe oraz zapewniamy

inzynierskich, zapewniajacych bezpieczenstwo w gara- wsparcie serwisowe. ‘ AERECO
zach podziemnych. Oferujemy wsparcie projektowe, Nasze rozwigzania gwarantujg skuteczng i bezawaryjng

analize CFD, czujniki i tablice ostrzegawcze, dostawe prace systemu oraz zapewniajg bezpieczenstwo jego

i montaz: wentylatorow, certyfikowanej automatyki steru- uzytkownikom.

jacej, klap przeciwpozarowych.
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